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ROTAS, LETRAS. LENTES, FOCO!

O ano é eleitoral, mas as promessas brasileiras continuam centradas na progressao da infraestrutura
como indutor econdémico. Em meio a um certo torpor pés-pandémico, uma ameaca de ressaca
inflacionaria com, no topo disso tudo uma guerra, a tarefa de reorganizar a casa Brasil, parece ter
ficado um pouco mais complicada, especialmente quando se fala em operar as profundas reformas
estruturantes que o pais necessita para sua logistica de Transportes.

E esta é uma edicdao que pretende mostrar o que de fato a engenharia que promovera este restart
esta preparando-se para oferecer. A comecar pela capa, que nos convida pelas maos de um mestre,
a avaliar, antes de aos tropeges, executar. A auscultar e compreender, para depois engendrar e
conceber, com cuidado, as solugées. Um nimero cerebral, portanto este 132, com a macica presenca
dos atores e protagonistas da transformacao, constituidos pela pioneira camada do rodoviarismo
brasileiro, representada pelo presidente da Associacao Brasileira dos Departamentos Estaduais de
Rodagem em sua entrevista exclusiva.

Ainda destacando os simbolos maximos do panteao estradeiro brasileiro, esta é uma edicao
também comemorativa, das 8 décadas e meia de servicos cumpridas com brilhantismo pelo
Departamento Auténomo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do Sul, responsavel maior
por transformar trilhas em estradas, e caminhos em rodovias de padrao técnico compativel com a
dindmica exigida pelos gatichos, que ndo apenas anseiam, mas exigem o progresso.

Também esta é uma edicao mais intimista, ao passo em que celebra reencontros promovidos
pela retomada de grandes eventos presenciais, cases de sucesso na aplicacao de alternativas de
pavimentacao, trazendo ainda um relato inédito (tanto em forma quanto contelido), que mostra do
ponto de vista de quem conduz, o quanto ainda é necessario que a grande comunidade rodovidria
do pais redobre seus esforcos em direcdo a seguranga e una-se, com a resolucao e resiliéncia que lhe
sao préprias, em torno do objetivo de melhorar o futuro de todos, com forcas renovadas.

Boa leitura.
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'VISADO

EMPREENMDIMENTOGS

Presentes na execucac das obras de recuperacao de pavimento e
sinalizacao da RJ-192, em um segmento 26,9 Km, a Construsan e
Visdo Empreendimentos uniram talentos e forgas ao perseguir
objetivos comuns: entregar qualidade ao mesmo tempo em gue
privilegiam seguranga de rodagem.
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PREFEITURA DE SAO PAULO REALIZA

RECUPERACAO DE PONTES E VIADUTOS

A Prefeitura de Sao Paulo ira investir RS 234,8 milhdes em acdes de manutencdo da
infraestrutura de viadutos e pontes da capital em 2022. O Programa de Recuperacdo de Pontes e
Viadutos foilancado em novembro de 2018 e tem 0 objetivo de instaurar uma cultura permanente
de inspe¢oes rotineiras e manutengdes preventivas, promovendo a integridade e vida util das
estruturas e garantindo menos gastos ao poder publico, além de preservar a seguranca da

populacdo. Desde o inicio, 0 programa ja recebeu mais de RS 110 milhes.

Atualmente, estao em andamento a
recuperacao estrutural do viaduto Bresser e 0s
processos de licitacao para obras em 23 estruturas,
guem incluem: o complexo vidrio Jacu Péssego; as
pontes Julio de Mesquita Neto, Dutra, Transamérica e
Engenheiro Ary Torres; os viadutos Capitao Pacheco
e Chaves, Deputado Anténio Sylvio Cunha Bueno,
Antonio Abdo, Nove de Julho, Carlos Ferraci, Antonio
Sanches Larragoiti Junior, General Milton Tavares,
Naor Guelfi, Beneficéncia Portuguesa, Gal. Olimpio
da Silveira, Bandeirantes, Paraiso, General Marcondes
Salgado, Sumaré, Dr. Arnaldo e Carlito Maia; e o0s
pontilhdes Giovanni Boccati e Bernardino D'auria.

Desde 2018, a SIURB e a SPObras realizaram
vistorias visuais em 245 locais, vistorias
emergenciais ou especiais em 128 locais, 19 obras
emergenciais de recuperacao estrutural, além de
outras 14 intervengdes para a troca das juntas de
dilatagao ou realizacao de refor¢o nas estruturas.

Fonte e Fotos: ASCOM SPObras

RobpoviAs:VIAS
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NO MERCADO

TCP E PIONEIRA NO USO DE REDES MOVEIS
PRIVADAS EM PORTOS

Visando maximizar a produtividade, o Terminal de (ontéineres de Paranaqud
investe 1 milhdo de reais em sistema absolutamente confidvel, com rede wireless LTE

fornecida pela Tropico

RoboviAs:VIAS

O primeiro semestre de 2022 foi
marcado por uma grande inova¢ao no
maior Terminal de Contéineres da América
do Sul. ATCP [1] - empresa que administra
o Terminal de Contéineres de Paranagua
- tornou-se o primeiro porto no Brasil
licenciado a utilizar uma rede wireless
privada LTE. A empresa investiu 1 milhao
de reais na tecnologia que beneficiard os
clientes com mais seguranga, menos risco
de danos e melhor atendimento a carga.
Com o investimento, a empresa buscou
estabelecer um sistema produtivo de alta
disponibilidade para suportar sua operacao
de missao critica. A tecnologia LTE (Long
Term Evolution - em portugués, "Evolu¢ao
a Longo Prazo") foi implementada
adicionalmente a rede Wi-Fi e a TCP
mantera ambas em produFéo para maior
disponibilidade operacional.

A tecnologia LTE é a mesma utilizada
nas redes celulares das operadoras,
oferecendo alta velocidade, baixa laténcia

e a mobilidade necessaria a operagcao
do Terminal. Trata-se de uma rede
privada com toda a capacidade dedicada
exclusivamente a operacao da TCP, que
desenvolvera apps mais inteligentes de
producao, enriquecendo a qualidade
do servico prestado aos clientes. Trés
estacoes radio base da Sunwave foram
instaladas pela Tropico no terminal no 1°
trimestre de 2022.

"O projeto LTE faz parte do plano
de arquitetura de alta disponibilidade
da infraestrutura, sendo necessario
para atender o grande volume de
movimentag¢des que o terminal realiza,
atualmente superior a 1 milhdao de
TEUs, o que caracteriza a TCP como um
terminal internacional de grande escala.
Nosso objetivo é fazer com que a TCP
ofereca o melhor e mais tecnolégico
sistema de contéineres da industria",
afirma Walter Maria Junior, gerente de
TIdaTCP.

Os equipamentos da Sunwave foram
fornecidos e implantados pela Trépico e
operam em banda de 2,3 GHz, licenciada
pela ANATEL para a TCP no més de maio.
'‘Além de combinar cobertura apropriada
para as dimensdes do Terminal com grande
capacidade de transmissao de dados, essa
frequéncia agora é de uso exclusivo da TCP
na regiao do Porto, garantindo que nao
haverd interferéncia de outros sistemas”,
complementa Paulo Cabestré, Presidente da
Tropico.

Atecnologia LTE permite trafego de dados
em velocidades superiores e maior eficiéncia
de espectro, ou seja, mais dispositivos
conectados sem prejudicar a rede. A
vantagem que oferece em Portos é uma rede
wireless mais rapida e estavel, com velocidade
de navegacao proxima aos 100 Mb/s de
download e 50 Mb/s de upload.

Possui também uma melhor cobertura,
com auséncia de dreas de sombra. Esta
tecnologia é a base que permite os primeiros
passos a caminho da internet 5G na TCP, rede
gue estreou em julho no Brasil, e serd instalada
futuramente no terminal. A LTE é padronizada
%Iobalmente, sendo possivel o uso em 2,3

Hz, frequéncia que foi destinada pela
ANATEL para redes de banda larga moveis
privadas, garantindo a infraestrutura flexivel
Eara alpoiar inovagoes mais inteligentes.

m relacdo a seguranca, a rede LTE permite o
monitoramento de sensores e equipamentos,
acesso por meio de reconhecimento facial,
analises de dudio, suporte a sistemas de
comunicacao veicular e alertas, além de
proporcionar comunicacao de emergéncia.
'Por ser uma rede movel privada, a
ciberseguranca é garantida por nossa equipe
de TI. Garantir a seguranga nos processos &
fundamental a TCP.% nova tecnologia agrega

diversos beneficios, |orincipalmente na
produtividade e confiabili
explica Walter.

idade dos sistemas",

SOBRE A TCP

A TCP é a empresa que administra o Terminal
de Contéineres de Paranagua - o maior terminal
de contéineres da América do Sul - e a TCP Log,
instituicdo que atua como uma plataforma
de logistica integrada, fornecendo solugoes
completas paraimportadores e exportadores.

Responsavel pelo maior investimento do

setor portuario Brasil na atualidade, onde ja
foram aplicados mais de RS 600 milhoes, a T&P
estd se preparando para atender a demanda de
mercado brasileiro pelos proximos 30 anos. As
obras de ampliagao ja aumentaram a capacidade
de movimentagao do terminal de 1,5 milhao de
TEUs/ano para 2,5 milhdes de TEUs/ano.
Desde marco de 2018, a TCP integra o
portfélio da China Merchants Port Holding
Compan?/ (CMPort), o maior e mais competitivo
desenvolvedor, investidor e operador de portos
publicos da China. Atualmente, as operacoes e
investimentos da empresa se estendem pelas
areas costeirasem Hong Kong, Taiwan, Shenzhen,
Ningbo, Shanghai, Qingdao, Tianjin, Dailian,
Zhangzhou, Zhanjiang e Shantou. A emSpresa
também vem ampliando sua presenca no Sul da
Asia, na Africa, no Mediterraneo e na Austrdlia.
Em 2020, o portfélio global de portos da CMPort
abrangia 6 continentes, 26 paises e regides e
50 portos. Em 2019 a CMPort movimentou 110
milhées de TEUs.

SOBRE A TROPICO

Sediada em Campinas, Brasil, a Trdpico
fornece produtos de Tecnologia da Informacao
e Comunicacao (TIC), através de Solucoes
Integradas de Conectividade e Aplicacoes (SICA)
compostas de Servicos Especializados, Redes de
Comunicacdo e Aplicacbes para o Agronegocio,
Ferrovias, Portos, Mineracao Logistica, Utilities,
bem como para as Operadoras de Servicos de
Telecomunicacoes.

Com base instalada no nucleo das redes
das maiores Operadoras e nas Redes Privadas
de grandes empresas do Brasil, a Tropico
desempenha um papel muito importante nestes
mercados, provendo Solu¢bes de Redes 4G/5G
para comunica¢oes multimidia e loT. Com modelos
de negdcio flexiveis, incluindo a oferta de da
Solucao como Servicos (SICAaaS - SICA as a Service),
a Trépico é reconhecida como empresa lider para
conectar Pessoas, Maquinas e Coisas (IoT). =

RoboviAs:VIAS
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EXCLUSIVA

Apostamos na arte
de edificar dias melhores

Fotos: Pulgas

RIUMAR DOS SANTOS

Presidente da ABDER

Determinacao e convergéncia

Face da robustez institucional da Associacao Brasileira dos Departamentos
Estaduais de Estradas de Rodagem (ABDER), o também diretor de Planejamento
da GOINFRA (Agéncia Goiana de Infraestrutura e Transportes, sob a pasta de
Infraestrutura do Estado), o engenheiro pds graduado Riumar dos Santos, é um
resiliente defensor das pautas da infraestrutura dentro e fora da gestao publica.
Conhecido por seus discursos empolgantes e dono de uma visao dinamica e
entusiasmada das transformagdes que o rodoviarismo pode operar como indutor de
progresso e desenvolvimento, ele encontrou tempo para falar com exclusividade a
Rodovias&Vias, em meio aos preparativos para o tradicional Encontro Nacional de
Conservacao Rodoviaria, ENACOR e a Reuniao Anual de Pavimentacao RAPv, que
tornaram a ser presenciais este ano, na idilica Bento Gongalves, Rio Grande do Sul.

O novo hoje exige
uma nova engenharia

TERCEIRA VIA

3vengbr negécios de engenharia

Ropovias:Vias 13
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Este ano, marca os 45 anos da ABDER. Uma marca muito especial e que induz a algumas reflexoes,

paraalém das comemoragdes. Quais as suas percepgoes quanto aos principais avangos obtidos?

Bom, a ABDER foi criada em uma grande
reuniao em 1977,em Manaus, onde os diretores
de 6rgaos rodoviarios a época, se atinaram
a necessidade de criar uma associagao,
sem fins lucrativos, como uma forma de
fomentar melhores praticas, incrementando a
interlocucdo entre essas autarquias estaduais.
A essa época, havia um grande crescimento
em investimentos em termos de malhas
estaduais e federal, e acertadamente, houve
esse entendimento de unir forcas e convergir
interesses comuns em um Uunico “guarda-
chuva”. Assim foi iniciado sob a marca da
ABDER esse proficuo intercambio técnico, de
ideias e de compartilhamento de solugdes,
uma vez que o Brasil, como nac¢ao continental,
possui muita diversidade geogréfica, de
clima, de solo e mesmo de cultura, com cada

“Hoje, encontramosa
associacao muito bem
estruturada, com patrimonio
proprio, livre de dividas e
oferecendo varios produtos,
Servicos e programas, Como o
proprio ENACOR.”

Robovias:VIAS

um dos representantes dessas diferentes
realidades, sendo portadores de respostas
aos desafios que encontravam. Respostas
justamente nascidas desta engenharia brasileira
igualmente diversificada e competente em
vencer limitacdes. Neste contexto, foi instituida
uma sede prépria no Rio de Janeiro, mais
tarde, evoluindo para a atual representagao na
Asa Sul em Brasilia. De 1a para cd, a associacao
desenvolveu muitos trabalhos, percorreu o
Brasil a fora, exerceu um papel preponderante
na defesa das politicas que privilegiavam o
modal rodovidrio, e mesmo, foi capaz de elevar
discussdes a um patamar técnico, abracando
temas como a seguranca vidria, faixa de
dominio, volume de trafego, enfim, todos esses
assuntos inerentes ao bom funcionamento
das rodovias. Hoje, encontramos a associacao
muito bem estruturada, com patriménio
préprio, livre de dividas e oferecendo vérios
produtos, servicos e programas, Como o proprio
ENACOR, maior evento rodoviario da América
do Sul, anual, além de workshops promovidos
também anualmente pelos estados, bem como
0s GT's (Grupos de Trabalho) permanentes, nas
areas de seguranca, faixa de dominio, revisao
de normas técnicas, tecnologia e claro, custos.
Cinco temas imprescindiveis para a natureza
do servico a que os associados se propdem, em
seus sistemas.

A composicao destes grupos, nao é
restritaapenas aos associados, nao?

“Temos 1.7 milhaode Kmde
rodovias. Destes, perto de 300 mil sao
Néo, ndo. De fato ha integrantes  pa@vimentados. Entao existe um mar

de todo o ecossistema rodovidrio, de oportunidades para avangar Na

desde o mundo académico, com a

presenca de universidades, empresas pavimentagao de nossa malha’ quer

de concessdes de rodovias, servidores,

engenheiros, fornecedores de  S@ja NA esfera Federal, Estadual ou

erome e na cragio de projetos MUMIcipal. Portanto, 0 que posso garant,
de leis de preservacao de faixa de & 1@ g NOSSa expectativa, € que, seamplie
especialmente a pavimentacdo.”

dominio, entre outras, de grande
relevancia para a atividade no pais.

Como a atuacao da ABDER, nao apenas como observadora, mas também, como o senhor bem
frisou, formuladora de politicas, vé os nossos acertos e os pontos que precisam ser atacados com mais
énfase, a partir desta vasta experiéncia? Em que pé o Brasil rodoviario estd, e onde seria o desejavel?

Sem duvida alguma, em termos praticos,
as rodovias brasileiras sao um dos maiores
patriménios do pais. Temos 1.7 milhao de
Km de rodovias. Destes, perto de 300 mil
sao pavimentados. Entao existe um mar de
oportunidades para avancar na pavimentagao
de nossa malha, quer seja na esfera Federal,
Estadual ou Municipal. Portanto, o que posso
garantir, é que a nossa expectativa, € que,
se amplie especialmente a pavimentacao.
A ABDER entende que ha entao, de modo
geral, uma caréncia de recursos financeiros
para destinacdo no segmento, nao apenas
na pavimentacdo, mas na duplicacao e de
melhorias de acessos e contornos vidrios. As
capitais, neste contexto, precisam melhorar
seus sistemas de transporte e mobilidade, com
melhor conectividade e acessibilidade a outros
modais de transporte, que efetivamente se
dao, em primeira mao, pelo modo rodoviario.
Entdo, um ponto em que a ABDER precisa
avangar € justamente na atuacao como
facilitadora desse compartilhamento de ideias
entre os DER’s. E notado, que muitas vezes
um Departamento em determinado Estado,
desenvolve uma ideia que caminha mais rapido
do que quando comparado a outros pares. E
isso precisa ser divulgado. Outro ponto, com
a caréncia de recursos, é a ampliacdo da oferta
de ajuda por parte da Associa¢ao aos DER’s, nas

interagdes junto as instituicoes financiadoras
nacionais e internacionais para captacao desses
recursos em projetos viaveis. Ainda, vemos
oportunidades para a seguranga vidria e mesmo
um reforco no controle de cargas, no sentido
de termos mais eficiéncia na fiscalizacdo de
peso, que exerce tremenda pressao sobre 0s
pavimentos, diminuindo sua vida util. Essas sao
algumas das melhorias que nés entendemos,
devem ser exploradas.

RobpoviAs:VIAS
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Um pouco antes, 0 senhor mencionou 0 ENACOR, ai em sua 242 edicao e que representaumnucleo
importante de discussoes. Que contribuicoes o senhor entende que o Encontro ja surtiu e quais suas

expectativas para este emBento Goncalves?

O ENACOR nasce em Goiania, em 1996,
com a ideia de ampliar as tematicas para
conservagao, manuten¢do, e seguranca,
além de todas as outras disciplinas que eu
ja mencionei. Foi uma iniciativa muito bem
recepcionada por todos os DER’s do Brasil.
Um produto, a época concebido pelo DERBA
(Departamento de Infraestrutura de Transporte
da Bahia), mas que foi posteriormente levado
para a ABDER, que hoje detém essa marca
do ENACOR, que ao longo do tempo foi
percorrendo, de fato, o Brasil. Todas as regides
do pais ja tiveram suas edicdes. Um evento que
comegou com pouco mais de 500 pessoas e
hoje passa de 2600 adesbes tranquilamente,
como foi registrado no ENACOR realizado
em Brasilia. Neste ano, o Rio Grande do Sul
recebe o Encontro pela 32 vez, agora em
Bento Goncalves, sendo que as duas primeiras
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edicdes foram realizadas em Gramado. E por
um bom motivo: o Departamento Autdnomo
de Estradas de Rodagem do Rio Grande do
Sul, DAER-RS, esta completando 85 anos.
Entdo, esta sera também uma celebragcao
ao segundo mais antigo Departamento de
Estradas de Rodagem do pais em um momento
especial, que marca a retomada presencial
do evento, que nos ultimos dois anos foi
realizado apenas virtualmente. Sera um grande
acontecimento, que reunird a familia rodoviaria
brasileira novamente, envolvendo também
representantes do Governo Federal, com o
Ministério da Infraestrutura, o DNIT, todos
os Departamentos Estaduais, Empresarios,
Projetistas, os fornecedores de materiais,
envolve a revista Rodovias&Vias, que é uma
precursora de fato, desse tema tdo relevante
para o Brasil a fora.

“Seraumgrande
acontecimento, que

reunira a familia rodoviaria
brasileiranovamente,
envolvendo também
representantes do governo
Federal, com o Ministério da
Infraestrutura, o DNIT, todos
os Departamentos
Estaduais, Empresdrios,
Projetistas, os fornecedores

de materiais, envolve a revista
Rodovias&Vias, que é uma

precursora de fato, desse tema tao

relevante para o Brasil a fora.”

Falando em retomada presencial,
recentemente, pudemos nos reencontrar na
Paving Expo 2022. Quais suas observacoes
quanto a este acontecimento que
movimentou o setor e quais as discussoes
que a ABDER pode trazer a mesa durante ele?

Foi uma ocasiao muito boa. A Paving é
uma parceira da ABDER, que pbde participar
da abertura, durante os 3 dias com seu stand e
estara conosco novamente no ENACOR. Assim
como nos, a Paving carrega esta bandeira
do rodoviarismo, conosco, cumprindo um
papel importante, enquanto uma feira que
oferece espago para equipamentos, produtos
e materiais, e conta com total apoio da
Associacao, portanto. Como disse, foi um
momento muito bom, o Guilherme Ramos,
diretor da STO Feiras e Eventos, organizadora da
Paving Expo e da BES 2023 - Brazil Equip Show,
teve sucesso, conseguiu resgatar o formato
presencial de uma maneira muito bacana, e
claro, esperamos ter novas oportunidades de
participar novamente em edicoes futuras.

“Fundamental da performance

logistica paraalcancarmos o
pais que queremos. 0 Brasil
é uma poténcia, essencial
paraa economia do mundo.
E para que elealcance
definitivamente seu status
@ preciso que continuemos
trabalhando para um melhor
desempenho dos nossos
transportes, de nossas rodovias
e suas correlagbes com o0s outros
meios. E paraisso que

a ABDER esta aqui.”

“Paving carrega esta
bandeira do rodoviarismo,
conosco, cumprindoum
papelimportante, enquanto
uma feira que oferece espaco
para equipamentos, produtos

e materiais, e conta com total
apoio da Associacao.”

Que mensagem vocé registra aos
participantes deste e dos préximos
ENACOR, que certamente trarao novos
debates e discussoes?

Bom, tudo indica que em Agosto mesmo,
sera decidido, ainda em Bento Gongalves, o
local da nova sede para 2023. Estamos juntos
com a ABPv, que é a Associacao Brasileira
de Pavimentacao, uma Associa¢ao irma da
ABDER e que estard também conosco em
2023. Eu registro o meu agradecimento
antecipadamente a presenca praticamente
confirmada do diretor Geral do DNIT,
General Santos Filho, que proferira uma
palestra durante o evento, e que além da
abertura, promoverad um encontro entre
suas Superintendéncias Regionais durante
ele. E claro, deixo meu fraterno abraco, do
tamanho do Brasil aos que nos prestigiarao
e que chegarao de todos os pontos do pais.
E um privilégio e uma responsabilidade que
aceitamos com grande orgulho, poder atuar
nas discussoes deste segmento que é uma
parte fundamental da performance logistica
para alcangarmos o pais que queremos.
O Brasil é uma poténcia, essencial para a
economia do mundo. E para que ele alcance
definitivamente seu status é preciso que
continuemos trabalhando para um melhor
desempenho dos nossos transportes, de
nossas rodovias e suas correlagcdes com 0s
outros meios. E para isso que a ABDER est4

aqui.l
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LANGAMENTO + METODOLOGIAPARAGON | ff AR

dividido em
partes, discorre
sobre a “Avaliacao das

— bl e ot caracteristicas funcionais e estruturais e
. e ki : i diagndsticos de pavimentos flexiveis”,
e g - e o “Dimensionamento de reforcos

estruturais de pavimentos flexiveis”,

ZN ' : — —— —— — "B ¢ por falta de melhor adjetivo a ser
: ' : : S encontrado, pode ser considerado

a [ & @ desde ja, a carta magna do moderno

: =g - - ™% tratamento rodoviario de combate as

patologias do asfalto.
Adentrando a hermenéutica
(por si s6 um caso de estudo a parte)
. que a obra propde, e abstraindo por
4 instantes o rigor técnico e a robustez
~ da informacao contida (literalmente
| reunida ao longo de uma vida toda de
| dedicacdo), ha expressoes e conceitos
ricamente empregados, cujas esséncias
| sdo saborosas demais para deixar
~ | passar, sem uma explicacdo ao detalhe.
A comecar ja pelo titulo do método:
Paragon, que diretamente do inglés
. (o termo ganhou sua forma final do
francés, tendo sido anteriormente
importado do italiano Paragone)
significa “o modelo ideal, o protétipo, o
arquétipo, o tipo de perfeicao, o padrao
supremo a imitar”, e por sua vez, deriva
de uma palavra grega ainda mais antiga
— Parakone — uma pedra negra (alguns
referem-se ao Jaspe Negro, Basalto
ou Quartzo Negro polido), a “pedra
de toque”, que o ourives utilizava para
avaliar a pureza do Ouro e da Prata,

Aatividade de comunicadores daengenharia, proporciona, de formarecorrente

aos integrantes da Central de Jornalismo da Rodovias&Vias, o testemunho e ' entre outras ligas metalicas, em um
da histdria que acontece diante de suas lentes. Dentre estas primazias, porém, — conjunto geenfo?r;ez';ﬁ a8 [POFJJOZ
raras vezes, exis{e a oportunidade de acessar liviemente a inovagio em formq de ?apaddade et o o e
inflexdo, como é o caso de poder repousar os olhos sobre o possante e definidor clritérigs para definir a genuinidade de

e ; ” ' 3 . algo. Pois foi justamente a constante
livro “Metodologia Paragon’; do notdvel professor Paulo Gontijo. . destilagdo, a quase obsessiva

perseguicao pela quintesséncia, a um
grau de pureza jamais conseguido
até hoje por diversos motivos, que
“Metodologia Paragon” ajuda a
redefinir, e empurrar um pouco mais a
frente — com amplo auxilio tecnolégico

PAULO GCONTIJO —0s Novos patamares da precisao.
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UMA DADIVA DOS TEMPOS

Os  historicos e  estranhos
desdobramentos dos dois anos mais
recentes deste século XXI, foram,
instrumentais para que o preclaro
engenheiro, pudesse contemplar — e em
boa monta até mesmo acelerar a um ritmo
forte, tipicamente seu — a organizacao
do seu definitivo compéndio, de uma
forma disciplinada e sistémica, dentro
do que se entende efetivamente por
método, com o cuidado e aquele olhar
para a aplicabilidade pratica diaria, mais
do que suficiente para corroborar todas as
hipdteses nele contidas, e, ponto a ponto
comprovadas. Personalidade referéncia
na avaliacao e diagnose de pavimentos
e presenca certa em qualquer evento
realmente sério da disciplina rodoviaria
de classe internacional, foi durante os
cancelamentos em cascata de seminarios,
encontros e eventos e seus eventuais
revertimentos para “lives” e “congressos
virtuais”, que houve afinal, a configuracao
necessaria de um hiato que possibilitou
a reuniao de informacgdes, uma criteriosa
curadoria de temas acessados e a

elaboracdo de uma estrutura condizente
com a ambiciosa tarefa auto imposta,
de divulgar, sem filtros outros que nao
fossem o compromisso com os resultados
e sua acuracia, o saber técnico-cientifico.
Um sonho, hd muito acalentado, e
revelado a todos aqueles que puderam,
como alguns privilegiados da Central de
Jornalismo da Rodovias&Vias, tornarem-
se proximos do cardter formidavel do
professor Paulo Gontijo. E assim, do alto
mensurdvel das montanhas - talvez
mais préximo das musas inspiradoras
que simbolizam a engenharia desnuda
— e a altitude de pensamentos indiziveis,
tendo como pano de fundo horizontes
e telhados tipicos do coracao do Brasil,
que operosamente, o mestre trabalhou
durante meses, ignorando o que para
muitos poderia ser uma oportunidade de
descanso merecido, mas que na verdade,
representou uma carga hordria absurda
de trabalho, dividida entre o bucolismo
de uma paisagem rural e a faina que todo
este tipo de ambiente exige, combinada
ao redobrado esforco mental ao pér do

-
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sol, momento em que o siléncio das horas,
noite a dentro e madrugada a fora, favorece a
reflexdo mais detida. Cabe ressaltar que este
prodigio foi, de fato testemunhado também
por integrantes absurdamente sortudos deste
periodico, durante algumas conversas (dessas
jé crepusculares) mais longas, infelizmente
intermediadas pela frieza de monitores, onde
tomaram conhecimento da génese deste
grandioso projeto, que ora temos o prazer de
anunciar materializado em papiro. Conversas
para sempre marcadas por novéis expressoes,
muito bons humores e assinaladas no
calendario das memarias da equipe como “as
gontijianas” ou “tertulias gontijianas”, como
prefere referir-se a elas, um diretor parnasiano
(as vezes apontado “camoniano”), que chefia
o time editorial. Um didlogo desses que flui
com facilidade, e que possui a prerrogativa de
instilar um sentimento pinacular, d'onde se
tira a nocao de que, ao fechar do notebook e
ao apagar das luzes para o recolhimento, tém-
se 0 vivente, a impressao de ter adicionada
a sua propria estatura, um pouco mais de
envergadura, absorvida diretamente de um
gentil gigante.
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ALFA EOMEGA.

O CONHECIMENTO, UMA ESTRADA SEM FIM

Nao cabe a utilizagdo aqui, portanto,
de palavras em voga, como por exemplo,
“disruptivo”, ou mesmo a ja cansada
expressao “quebra de paradigma”. Afinal,
a obra é o resultado de uma técnica
aprimorada em linha evolutiva, que lancou
e langa mao - invariavelmente — do que
de mais contemporaneo e vanguardistico
existe a disposicao em termos de
equipamentos para trilhar seu caminho.
Uma trajetdria, iniciada por um jovem
rapaz, sentado no cap6 de uma Chevrolet
Caravan, que olhava para “reloégios sem
ponteiros” (odometros importados), e
estudava, lia e entendia, os silenciosos
sinais de estresse na superficie da rodovia,
e que culmina no experiente engenheiro,
a frente de sua equipe formidavel, que faz

dezenas de milhares de quildbmetros de
Brasil, caberem em uma Unica sala de sua
empresa. “Metodologia Paragon”, tem
um comeco, mas nao conhece um final. E
fruto, ndo apenas de experiéncia, mas de
seu tempo. O tempo da alta capacidade
de processamento e conectividade,
ainda assim, a espera do préximo passo,
certamente a ser dado - de maneira
inequivocamente sélida — a partir de
seus ensinamentos. Um trabalho tao
absolutamente colossal em termos dos
objetivos a que se propde — cumprindo-
os todos, sistematicamente, um a um —
que este periédico nao poderia deixar de
convidar para uma entrevista (que vocé
vera nas préximas paginas), o seu criador,
para melhor detalhar concepc¢ao e criatura.

EvaLLad e kel

Lol TIRESTAT | URCIIAEE
| i P miar, i
| DRAR WORTARLER T [

o PO FATIITERAR B
FASEENTTR | IRV

METODOLOGIA

PARAGON ~

BEMOVACE CRRACAD

Primeira edi¢do em primeira mdo.
Um privilégio.
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Entreista Paulo Gontjo—//

Engenheiro, Escritor, Presidente e Fundador da Strata Engenharia
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ATEORIADA .
SIMPLICIDADE

Metodologia Paragon, nas palavras do engenheiro, professor, doutor e pds-
doutor (ainda que ele ndo faga questdo alguma de citar, o conselho editorial de
Rodovias&Vias exige o registro), Paulo Gontijo, presidente e fundador da Strata
Engenharia, expoente da engenharia consultiva, e folcldrica personalidade do
rodoviarismo brasileiro “de raiz’] que avanga com os tempos.

R&V: “Metodologia Paragon” é um grande

”Paragon, portanto, NAao trabalho. Um processo. Feito dentro de uma

mentalidade constante aperfeicoamento, e,

trata de um devaneio técnico como o senhor disse, feito a muitas maos. Em que
i indivi i momento esta concepg¢ao surge, enquanto projeto,
partlcu[ar e md“"qual.ISta‘ no contexto da carreira de Paulo Gontijo?
Eum compéndiode |
. s 1.0 Paulo Gontijo: Primeiramente, é preciso
aprendlzados e Idelas esclarecer que esse trabalho é fruto de uma
evolucionarias, nao havendo iteracao intelectual de trés grandes Mestres -

Orlando d’Almeida Pereira, Humberto Santana

qualquerpresungﬁode e Armando Martins Pereira — que, com enorme
meal;aratrevidamente carinho e elevado espirito de doacgao, repassaram,

ao quarto autor, uma pequena parte de seus

«omo autor, pois Somenteé notaveis conhecimentos. Por decorréncia, coube
ao quarto autor a missao de transcrever tais

POSSiVE| Criara'golseamllém conhecimentos, ministrados através de licdes

IheenSiHOllaIgO.” profundas e consistentes, que se somaram e
alicercaram o desenvolvimento de novas teorias.

RobpoviAs:VIAS

Dois autores que hoje residem no andar
de cima, sao “in memoriam” e o terceiro,
d’Almeida Pereira, meu orientador em
duas teses - “Tirocinante” e “Research
Officer” - no Laboratério Nacional de
Engenharia Rodoviaria - LNEC, tive a
felicidade de reencontrar, em recente
viagem a Portugal, completamente
licido e sauddvel em seus 90 anos.
Trés professores verdadeiramente
excepcionais, valendo destacar que
d’Almeida Pereira é o “Pai” das modernas
técnicas de “Andlise Estrutural de
Pavimentos Rodovidrios” calcadas na
definicao das qualificagcdes estratigraficas
do sistema pavimento - solo de
fundacdo existente, pois com uma tese
de 32 paginas, revolucionou, em 1969, a
concepgao de avaliagao de pavimentos ao
criar o primeiro deflectégrafo e o processo
de andlise das linhas de influéncia dos
assentamentos reversiveis (“retroanalise”).
Entao, sob tais circunstancias, o aluno se
propds a render justa homenagem aos
mestres se colocando na condicdo de
simples transcritor de conhecimentos
repassados com tanta maestria, carinho
e paciéncia e com grande espirito de
doacdo. Paragon, portanto, nao trata
de um devaneio técnico particular e
individualista. E um compéndio de
aprendizados e ideias evolucionarias,
nao havendo qualquer presun¢ao de me
alcar atrevidamente como autor, pois

“Durante esses dois anos
passados, com esse advento
de pandemia, esse periodo
feroz, e asrecomendacoes
paraisolamento, toda esta
configuracao de fatores,
permitiu tocar em frente
umaideia que ha muito

me atentava, qual seja,
adeagrupartodos os
procedimentos de avaliacao
desenvolvidos na Strata

durante mais de duas décadas.”

somente é possivel criar algo, se alguém
lhe ensinou algo. E mais, nao foram apenas
mentores técnicos. Foram mentores de
vida. De ética, de moral, de respeitabilidade.
Muito do caminho que pude trilhar, em
retrospectiva, devo a eles. Me ensinaram o
caminho certo, sem desvios ou variantes.
Paragon também ¢é um elemento de
reconhecimento e de gratidao. E “gratidao”,
como eu costumo dizer, “é uma fruta
que se colhe no tempo certo”. Mas vocé
também me perguntou quando o projeto
surge, propriamente, nao?

Exato, em que momento houve esta percepcao de oportunidade para fazé-lo?

Durante esses dois anos passados,
com esse advento de pandemia, esse
periodo feroz, e as recomendagdes para
isolamento, toda esta configuracao de
fatores, permitiu tocar em frente uma
ideia que hd muito me atentava, qual seja,
a de agrupar todos os procedimentos
de avaliacao desenvolvidos na Strata
durante mais de duas décadas - iniciados
durante a fase dos Estudos de Concessao
da Rodovia Presidente Dutra, em 1994 —
relatar os aperfeicoamentos processados
continuamente em termos conceptivos

e atrelar os resultados obtidos com o
emprego de equipamentos de avaliacdo de
ultima geracao, trabalhando com videos-
registros digitais e com levantamentos
processados a laser ou pela aplicacao de
ondas eletromagnéticas, em continuo.
Complementarmente, tive também
0 tempo necessdrio para também
promover muita busca bibliogréfica na
expectativa de cotejar metodologias e/ou
encontrar procedimentos vanguardisticos
que pudessem ser eventualmente
incorporados a metodologia desenvolvida.
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Uma antologia da engenharia de pavimentos. Um compilado, e muita pesquisa,
mas sabemos que Paragon, como nao poderia deixar de ser, é naturalmente dotado de

componentes novos. Quais sao?

O mote é simples. Dos ensinamentos
dos mestres, pude aprender “a importancia
intima de se estar satisfeito com seu
intelecto”, desejo que implica na elaboragao
de projetos que preencham, com plenitude,
suas questodes intelectuais e seus anseios
técnicos, isentos de duvidas, inconsisténcias
ou vazios amparados por Normas Técnicas.
Aprendi assim que o “simples atendimento
as normas nao é sindénimo de sucesso”, e
gue nao deveriam ser elas tao presungosas
ao ponto esgotar as questoes: muito antes
pelo contrario, deveriam ser dispostas
sob a forma de diretrizes, deixando
abertura para os novos conhecimentos e
procedimentos, atribuicdes dos engenheiros
que responderiam suas proposicoes
ofertando a responsabilidade técnica
através de seus CREA. Como exemplo de
proposicoes similares, posso citar, no ambito
da avaliacao de pavimentos existentes, a
desconsideracao plena com o diagndstico
dos pavimentos avaliados. E assombroso
o desprezo para com o diagnostico dos
pavimentos, em que pese se tratar da tarefa
mais importante quando da proposicao
de se recuperar um pavimento enfermo.
E preciso diagnosticar o mau e definir
a correcao adequada. Trata-se de um
procedimento substancialmente mais
importante que a aplicacao de elaborados
métodos de calculo mecanisticos para
dimensionamento dos reforcos estruturais,
pois sem diagndstico prévio, as solucdes por
adicao de camadas podem se improprias
ou indcuas. O diagndstico é tudo. E a senha
magica!!! Todavia, parece que a diagnose

“Eassombroso o desprezo para com
o diagndstico dos pavimentos, em
que pese se tratar da tarefa mais
importante quando da proposicao
de se recuperar um pavimento
enfermo. E preciso diagnosticar o

mau e definira corre¢ao adequada.”

€ uma “coisa proibida” no vocabulario
do rodoviarismo. Na verdade, todos
os procedimentos existentes, sem
excecao, se propdéem a promover
levantamentos, coletar e tratar os dados
obtidos e estabelecer conceitos, os
quais entretanto nao facultam qualquer
definicao dos remédios adequados.
Mesmo os americanos com seu
dispendioso SHRP (Strategic Highway
Research Program - ou “Programa
estratégico de pesquisas rodoviarias”
em traducao livre), recomendam
levantamentos mas tratam os resultados
de formas individualizadas, através
de fronteiras estabelecidas de forma
cabalistica e sem quaisquer vinculacoes.
Na melhor das hipoteses, processam
avaliacées através do indice PSI
(Present Serviciability Index ) - indice
desenvolvido ao inicio da década de
1960 — que se propde a definir o “estado
conceitual” de sanidade externado
por um pavimento com uma variagao
numérica variando de 0 a 5, sem se
preocupar com o remédio necessario;
simplesmente se reportam ao fato de
que caso o indice de aptiddao presente
do pavimento PSI < 2,5 intervengdes
corretivas se fazem necessarias. Mas
qual a intervencdao? Qual o remédio
requerido? Nao ha preocupacdes em
se identificar a génese e o estdgio
evolutivo das patologias. Na realidade,
nao se trata de um diagndstico, assim
como no caso brasileiro o parametro
homologo - o indice de Gravidade Global
(IGG) - e sim no estabelecimento de um
conceito de serventia do pavimento
(Otimo, Bom, Regular, Ruim e Péssimo),
conceituacdo que nao remete a definicao
do diagnéstico propriamente dito,
nao faculta a definicado do remédio,
ou seja, das intervencdes corretivas a
empreender. A meu ver, nao tratam o
problema, apenas o contornam. Entao,
eu procurei ir além dessa proposicao
quase secular.

Entreista Paulo Gontjo—//

Engenheiro, Escritor, Presidente e Fundador da Strata Engenharia

E de que maneira isso foi feito?

Qual é a grande virtude do Paragon?
Estabelecer um verdadeiro diagnéstico
do pavimento fundamentado na
consideracao meticulosa de cada familia
(género ou espécie), na identificacao
minuciosa das caracteristicas fisicas
e no seu enquadramento em grupos
familiares distintos, compostos de acordo
com as respectivas origens genéticas.
Assim considerando, dois diagndsticos
distintos se apresentam: o diagndstico
funcional, no qual as familias fisicas das
manifestacbes de ruina (degradacdes
superficiais e deformacdes permanentes) e
pertinentes a deformabilidade elastica sao
tratadas de forma distinta, e o diagndstico
estrutural, que tem por base a definicao
comportamental do sistema pavimento
- solo de fundacdo sob carregamento
externo (nUmero e espessuras das camadas
e respectivos modulo de elasticidade,
coeficientes de Poisson, etc.). O diagndstico
funcional, ao avaliar a génese e o estdgio
evolutivo das manifestacées de ruina
com a deformabilidade experimentada
pelo sistema sob carga, faculta natural e
intuitivamente a concepgao das solugdes
corretivas demandadas. O diagndstico
estrutural faculta a definicao da contribuicao
a capacidade de carga demandada pelo
sistema fornecido (pavimento - solo de
fundacao), requerida para suportar as
solicitacbes futuras, procedimento que
permite definir as espessuras de camadas
adicionais; ndao tém em conta os estados
de sanidade de cada camada, e tampouco
suas respectivas caréncias especificas,
pois 0s métodos de calculo partem do
principio que os dados de entrada sao
tradutores das condicées dos materiais e 0s
programas apenas processam os calculos
das espessuras adicionais requeridas. Na
realidade, tratam-se de “programas burros”.
Entretanto, ambos diagndsticos tém de ser
simbidticos, e devem se aferir naturalmente,
até mesmo porque todas as manifestagcdes
verificadas a superficie decorrem de falhas
verificadas em uma ou mais camadas do
pavimento ou no solo de fundacao.

“Estabelecerumverdadeiro
diagnostico do pavimento
fundamentado na consideracao
meticulosa de cada familia
(género ou espécie), na
identificacao minuciosa das
caracteristicasfisicas e noseu
enquadramento em grupos
familiares distintos, compostos
deacordo comasrespectivas
origens genéticas.”
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Mas se sao dois diagnosticos, algum é prevalente ou predominante?

O inter-relacionamento entre os
dois diagndsticos traz consigo uma
precisao cirlrgica, entretanto, as solugcoes
corretivas conceptivas estabelecidas
através do diagnostico funcional devem
ser prevalentes sobre as proposicoes
corretivas definidas a partir do diagndstico
estrutural. Facil de explicar: imagine
restaurar um pavimento que exibe um
avancado estdgio de fissuracdo e de
deformagdes permanentes significativas.
Pelo diagndstico funcional vai ficar patente
gue a remog¢ao ou o retrabalhamento de
camadas existentes se farao imprescindiveis.
Pelo diagndstico estrutural, a definicao
do numero e espessuras das camadas

Orlando dAlmeida Pereira, criador do primeiro deflectdgrafo
de pavimentos e do processo de retroandlise. Lenda viva.
Foto- Arquivo Pessoal

constitutivas e de seus valores modulares,
conjuntamente com o0s dos solos de
fundacao, submetidos a um processo de
dimensionamento mecanistico, remetem
a exigéncia pura e simples de uma camada
adicional com determinada espessura.
Neste instante se estabelece um “pseudo
paradoxo”: qual proposicao prevalece?
E é entao que a maior importancia das
solugcdes conceptivas prepondera, pois se
se torna imperioso remover ou retrabalhar
qualquer camada constitutiva, a estrutura
a ser reforcada é nova, distinta daquela
inicialmente existente, condicao que
simplesmente torna improéprios os calculos
de demanda estrutural anteriormente
realizados. Colocando em termos
simples, o método Paragon, “bebe” muito
do raciocinio que o médico usa para
diagnosticar, procedimento que consiste
em identificar as patologias, estabelecer
as causas e definir e dosar o remédio
correto. Indo além, para auxiliar este tipo
de raciocinio, a metodologia Paragon se
apoia no estabelecimento de um “cédigo
genético” tradutor do estado de sanidade
do pavimento, composto através de um
algoritmo de ordenacao que disciplina
a composicao das distintas familias
comportamentais; os cédigos genéticos
compdéem o “genoma do pavimento”.
Realmente, torna-se fundamentalmente
necessario codificar “geneticamente” as
propensodes e os defeitos separadamente,
de acordo com as familias fisicas e os
géneros. Nao se pode determinar um
remédio especifico misturando todos os
tipos de patologia: o PSI miscigena familias
de malformacgdes distintas (fissuracao,
remendos, irregularidade longitudinal e
trilhas de roda) - a semelhanca, o IGG - e,
através de relacionamentos matematicos,
definem um estado conceitual. De novo, se
temos varias pessoas numa sala a espera de
atendimento médico, ndo se pode tirar uma
“média” ou mesmo ponderar os problemas
ali relatados e definir um tratamento Unico,
ou receitar o mesmo remédio. E preciso fazer
uma triagem e avaliar os individuos caso a
Caso, Nao é mesmo?

Engenheiro, Escritor, Presidente e Fundador da Strata Engenharia

Este lancamento, entao pode
ser um elemento de mudanca na
nossa mentalidade? Na forma
como nos conduzimos a avaliacao
e o dimensionamento das nossas
rodovias?

Olha, o que eu posso lhe dizer com
certeza, é que na metodologia, esta
contida uma visao diferente, um modo de
compreender as coisas distinto da mera
repeti¢do do que se aprende e se reproduz
sem questionar. E um convite, com base
no exemplo, de rompimento com a
comodidade das Normas e Especificacoes
e de renuncia a vaidade técnica, com um
aceno a disposi¢do de estudar o novo e
dele tirar algum proveito. E uma semente.
Os técnicos que realmente querem
progredir, se abdicando da presuncao
corrente de que tudo sabem, encontrarao
nessa metodologia um bom ponto de
partida, que valoriza o engenheiro sob o
prisma mais belo de sua profissao, que
é a capacidade de conceber antes de
dimensionar. O que posso garantir a todos,
€ a nao pretensao de que as presentes
proposicdes constituam a “Ultima palavra”
a respeito do tema. Tudo evolui. A intencao
é provocar, instilar uma mudanca de
mindset, criar uma perspectiva diferente,
mais qualificada. Metodologia Paragon
seguramente encantara os que sao avidos
pela volupia intelectual.

“E preciso que o engenheiro
de pavimento se dedique
mais a teoria e a0 campo.

Que nao se apaixone pelas
ferramentas cibernéticas se
tornando escravo robético,
quefaca delas atoras
coadjuvantes, desenvolvidas
apenas como ferramentas
deservidao. Paraservirasua
inteligéncia.”

“Aintencao é provocar, instilar

umamudanca de mindset, criar

uma perspectiva diferente,
mais qualificada. Metodologia
Paragon seguramente

encantara os que sao avidos pela

volipiaintelectual.”

Como nao poderiamos deixar de pedir,
pensando justamente nas novas geracoes
de engenheiros e engenheiras que um
dia assumirao as rédeas e os rumos dos
projetos e das constru¢des dos caminhos
do Brasil, que recado o mentor deixa
assinalado?

Se vocé for procurar no dicionario,
a palavra engenharia, esta associada a
concepc¢ao. Vai ler que engenharia é a
arte de conceber, criar, engendrar. E 0
engenheiro atual, me parece, perdeu a
sensibilidade neste sentido. Segundo
o saudoso Professor Santana, a nossa
comunidade técnica é composta por dois
segmentos: a grande maioria composta
pelos que “sabem” e uma parcela bastante
reduzida composta pelos que “sentem”.
Na realidade muitos sabem aplicar
métodos e programas sem o devido
embasamento cientifico e embelezam os
resultados através de graficos estupendos,
multicolores, e uns pouco sao capazes de
“sentir” e promover exposi¢oes simples,
consistentes, encantadoras. A meu ver, o
Paragon demanda disposicao para que
o engenheiro exerca com plenitude suas
qualificacbes profissionais. Sua aplicacao
requer que deixemos de ser meramente
mecanicistas, meros operadores
matematicos e aplicadores de doutrinas
ndo dominadas em suas esséncias. E
preciso que o engenheiro de pavimento se
dedique mais a teoria e ao campo. Que nao
se apaixone pelas ferramentas cibernéticas
se tornando escravo roboético, que faca
delas atoras coadjuvantes, desenvolvidas
apenas como ferramentas de servidao. Para
servir a sua inteligéncia. Nao o contrario. I
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encontrar, a inteligéncia presente nos
congressos, e a tecnologia que voltou
a ser palpavel, fisica e tétil, como antes
havia sido, em um tempo que parece
tao longe nos anos, e que a memdria
faz questao de recobrar. O sucesso da
Paving Expo deste ano, com macica
adesao de publico em seus 3 dias de
presencas de autoridades, prodigos
numeros e acordos firmados, aponta
o caminho para o qual devem sequir,
nos proximos anos, 0s protagonistas
do segmento que estd, e sempre esteve
pronto, a oferecer as solu¢bes que o pais
precisa. O maior encontro da construgao
nacional, é a face do éxito, que mais
do que esperanca, externa forca e
galhardia, na forma de uma inequivoca
atitude de confianca. “E importante

essa retomada presencial do evento,
por que a Paving traz novamente essa
possibilidade de diferentes entidades se
encontrarem, trocarem experiéncias, de
fazer network, ou reforcé-lo, ndo apenas
com as empresas de engenharia, mas
com os 6rgaos publicos, a academia,
trazendo solug¢des, mostrando que, de
fato a infraestrutura precisa retomar
seu nivel de investimentos, retomar
seu patamar, pra que a gente possa
melhorar a economia do pais”, falou
para Rodovias&Vias o diretor de
Planejamento e Pesquisa do DNIT, Luiz
Guilherme Mello. “Como a engenharia
é muito dinamica, sempre surgem
novos materiais, NOVos equipamentos,
novas técnicas construtivas. Aqui na
Paving nods tivemos apresentacdes
interessantes de materiais novos, de
melhoramento de solo, apresentacao
de novos processos e maquinas para
a execucao de rodovias, entao, esse
tipo de evento é muito importante
também, para que a gente se mantenha
atualizado. Nossa diretoria tem essa
diretriz, de estar atenta e trazer a
inovacao, para que o DNIT possa avancar
neste sentido”, pontuou o diretor,
durante um intervalo entre painéis.

“Esse tipo de evento é muito

PAVING EXPO 2022

AVANT-PREMIERE

Como ndo poderia deixar de ser, muitos
fabricantes de equipamentos e empresas
fornecedoras aproveitaram a ocasido, quando
ndo para langar suas novas linhas, registrar
feitos importantes, como a fabricante CASE, que
trouxe uma linha completa de equipamentos da
linha amarela e comemorou a marca de 30 mil
retroescavadeiras vendidas no pais, e a chinesa
XCMG que trouxe o novissimo lancamento
XP265S, rolo pneumdtico de alta capacidade
projetado para atuar em empreendimentos que
exijam aplicagbes de compactacao, tais como
pavimentos asfalticos, camadas de fundacao
primarias e secundarias em rodovias, aeroportos,
portos e barragens. Com peso maximo de 26
toneladas, a mdaquina, seque a premissa da
marca, ao colocar a disposicao do operador um
otimo “escritorio” de trabalho. Os comandos sao
ergondmicos, facilmente acessiveis e leves (boa
parte deles, sensiveis ao toque), pensados de
fato para oferecer conforto na operacao, com
direito a ar condicionado e um primoroso nivel
de acabamento, sem deixar a seguranca de
lado. Destaque para a grande tela, posicionada
proxima a instrumentacao, de onde as cameras
de monitoramento projetam uma visao de
360° em torno do equipamento, sem pontos
cegos, algo muito favoravel para a prevencao
de acidentes. Especialmente em ambientes
naturalmente mais arriscados, como operagoes
em rodovias sem interrupcao de trafego.

importante também, paraquea
gente se mantenhaatualizado.
Nossa diretoria tem essa
diretriz, de estaratenta e trazer
ainovacao, para que o DNIT
possa avancar neste sentido.”

Luiz Guilherme Mello
diretor de Planejamento e Pesquisa do DNIT
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EVENTO

FATOS ENUMEROS

“A edicdao presencial desse ano
superou expectativas, com 12,2 mil
visitantes e 122 marcas expositoras. A
Paving Expo também contou com 115
palestras e quase 3 mil congressistas
durante trés dias em Sao Paulo. Nossa
avaliacdo é a mais positiva possivel e
marcamos O nosso posicionamento
como o hub de infraestrutura no
Brasil. O Congresso também trouxe a
experiéncia de varias concessionarias
como a CCR, Eixo SP e de 6rgaos como
o DNIT e representantes de varios
DERs estaduais”, revelou o diretor da
STO Feiras e organizador do evento,
Guilherme Ramos, adicionando ainda
que alguns anuncios importantes
também foram realizados durante
os 3 dias de Paving “As associacoes
de classe presentes na abertura da
Paving Expo 2022 também indicaram o
potencial do mercado de infraestrutura
rodoviaria: com cerca de 260 mil km de
rodovias pavimentadas, o Brasil tem
um grande potencial em funcdo de

deter aproximadamente 1,7 milhao
de km rodovias como um todo. A
ampliacdao das concessbes é outro
dado importante: durante o evento,
os profissionais da area confirmaram a
possibilidade de o Pais dobrar as rodovias
concessionadas, de 24 mil km para
48 mil km. Temos varias noticias positivas
para o setor, incluindo a possibilidade
de concessionar mais de 6 mil km de
rodovias ainda esse ano, pois sao projetos
em fase avancada de licitacdo ou com
leildao ja programado”, comemorou o
executivo, aproveitando ainda para
comentar sobre seu mais novo produto:
“O sucesso da Paving Expo também
favorece a recém-lancada Brazil Equipo
Show (BES 2023), feira inédita da drea
de equipamentos, criada no modelo de
evento show e que deve acontecer em
agosto do ano que vem, em Jaguariling,
interior de Sao Paulo”, disse, ja deixando
bem claro um aviso para toda a grande
comunidade da infraestrutura do Brasil:
reservem espagos na agenda. l

PAVING EXPO 2022
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s motivos para isso sao bastante

diversos, e vao para além da maior

familiaridade da imensa maioria

dos engenheiros com o pavimento flexivel

e a ja folclérica afirmacdo (quase sempre

ouvida por Rodovias&Vias em campo) acerca

+ de elevados custos envolvidos na aplicacao.

Contudo, ja ha algum tempo, a gigante

" Votorantim Cimentos vem atuando para

desmistificar o uso deste material nobre, de

alta resiliéncia, e que tem se mostrado cada

vez mais vidvel para aplicacao em grande
escala e alto nivel para as pistas do Brasil.

De fato, Rodovias&Vias teve a
oportunidade de conversar sobre o assunto
durante o evento BRASVIAS, em matéria
(e entrevistas), publicados na edicao de
ndmero 108, com a gerente de Novos
Negocios de Infraestrutura da Votorantim
| Cimentos, Lidiane Blank, em um panorama

muito diferente do desafiador “hoje” que se
apresenta para 0 segmento construtivo (o
ano era 2019, por volta do ultimo trimestre,
em um tempo que parece tao distante — mas
ndo é). Digressdes a parte, 0 cendrio para a
pavimentacao rigida, em que pese apenas
3 anos tenham se passado, evoluiu muito,

SOLUCOES COMPLETAS,

SRR L

. by, i e 1 " =En e é possivel inferir, que positivamente. A

. " Opcdo de primeira linha, e quase tdo antigo quanto a ideia de auto estrada . e s comecar pela J conhecida instabilidade
. H i i B 0s insumos betuminosos, que somente se
;:-t_ - em.SI’ 9 p avimento I’IgIdO EXECUtGdO em concreto, .em que 4 ese sua IGI:gG . g "'-'--h., - agravou, justamente, ao longo deste periodo.
- utilizagdo na Europa e notadamente nos Estados Unidos, entre outras nagoes o - iy E7iretonto, outras vantagens, e o extenso

= ] 1 A 1 trabalno de awareness empreen ido pela

com grande tradicdio na construgdo e operagdo de estradas, tem ainda uma | _  ooria Votormim Cimentos e faito
utilizagdo timida (embora significativa, tecnicamente falando), em termos de i as solugdes desta natureza, cada vez mais

Vi iloi, z _ _ presentes na pauta tanto da iniciativa privada

representatividade na malha brasileira. " Qe gere 3ios rodoviros quato. 0o
e T = T — e e~ s e ; segmento publico, de autarquias responsaveis

R b e i g - : pe?o patriménio vidrio pelo pais, ambos,

rendendo-se as qualidades inquestionaveis
de durabilidade e eficiéncia do concreto
para rodar. “N6s entendemos que ha espaco,
para estudo, dentro deste segmento da
infraestrutura rodovidria, ndo apenas do
ponto de vista técnico, de implantacao e
construcdo, mas também de economicidade
e viabilidade do pavimento rigido, sob o
prisma do ciclo de vida da obra como um
todo. E temos trabalhado de uma forma
muito intensa neste sentido. Vale ressaltar
gue nos, quando trazemos esta alternativa
para discussao, nao estamos falando de uma
aplicacao a qual nao ha conhecimento técnico
disponivel no pais. Até por que a primeira

— vez em que o pavimento deste tipo foi usado
¥ = no Brasil remonta ao ano de 1926”, revelou a

?'—--c_-;i.—".‘ |
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executiva, com exclusividade, algum tempo
apds um congresso sobre o tema, realizado pela
Votorantim Cimentos durante a Paving Expo
2022, e ao qual Rodovias&Vias esteve presente,
e que, além de ser bastante abrangente e
esclarecedor quanto a abordagem técnica,
rico em cases de sucesso, e com um rol de

1
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convidados painelistas que incluiu até mesmo
especialistas em compliance e ESG foi além,
sendo exitoso em demonstrar a pavimentagao
rigida como alternativa aderente as modernas
praticas sustentaveis. “Este é um fendmeno
gue se deu muito em funcao do momento de
transicao pelo qual estamos passando, que
busca a observancia a uma maior conformidade
ambiental, mas também, puxado por inovagdes
em termos da contratacdo de obras de
grande porte, notadamente o RDCl (Regime
Diferenciado de Contratacao Integrada), no
ambito Federal, que propiciou aos executores,
a busca por alternativas que apresentassem
uma vantajosidade técnica-econdémica para o
projeto. Esta andlise tem sido vista em rodovias
federais, estaduais e na iniciativa privada em
concessoes vigentes e futuros estudos.
Paralelamente, Lidiane Blank avalia ainda
que houve uma evolucao da engenharia
de pavimentos no pais, sob o ponto de
vista de execug¢do, com maior eficiéncia a
partir da utilizacdo de pavimentadoras de
concreto automatizadas que aliam precisao e
flexibilidade da tecnologia 3D a sua operagao
permitindo maior produtividade e qualidade,
atingindo uma producao didria de até 1,1 Km
de pista linear por dia, possibilitando também
reducao de mao-de-obra na frente de aplicacao
da camada de revestimento e oferecendo
maior e melhor alcance do desempenho
planejado para o pavimento em si, em termos
de performance, assegurando o atingimento
dos parametros de qualidade do pavimento

r

tanto na liberacdo da pista para o tréfego (pds
construgao), quanto ao longo da vida util do
pavimento (manuteng¢ao).

“Durante os painéis, tivemos a presenca de
profissionais de importantes players privados
que atuam diretamente na infraestrutura
rodoviaria, como Eixo SP (Patria) e CCR, quanto
em empresas publicas como EPL relatando suas
expertises e expectativas futuras, bem como
construtoras com experiéncia comprovada em
executar pavimento rodoviario de concreto,
relatando a adocdo em trechos em curso.
Destacam-se obras disruptivas, como a primeira
aplicacao do whitetopping(*) em pista simples

“Este éumfendmeno que

se deumuitoemfuncaodo
momento de transicao pelo qual
estamos passando, que busca
aobservanciaaumamaior
conformidade ambiental, mas
também, puxado porinovagoes
em termos da contrata¢ao de
obras degrande porte.’

Lidiane Blank
Gerente de Novos Negdcios de
Infraestrutura da Votorantim Cimentos

A R, : i -

do Brasil em segmentos altamente demandados”,
comentou a executiva, acerca do evento, de
alto nivel e que contou com forte adesao de
publico (em sua maioria composto de técnicos,
profissionais e gestores publicos e privados), como
Rodovias&Vias podde comprovar.

(*) Whitetopping: restauragcdo do pavimento utilizando a estrutura ja existente, consiste em utilizar o concreto para a
reabilitacdo desses pavimentos, visando melhorar a qualidade do trafego e, também, a mobilidade urbana
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BR-163/MT

Votorantim Cinﬁentos na fa ng EXPO - Paqlnel Infraestrutura
! Rodoyiaria: perspectivas, desafios e oportunidades

— F:r

ECOncreto

Se poucas linhas atrds o tema da rodovia através da solucao de engenharia No caso do pavimento de concreto, andlise,um estudo cientifico desenvolvido pelo
sustentabilidade foi tangenciado, vale a pena em pavimento de concreto, um aspecto a Votorantim Cimentos destaca o MIT (Massachusetts Institute of Technology),

Al

voltar com um pouco mais de detalhamento
a ele, como este periédico ja havia levantado
na reportagem mencionada de 2019. Até
por que sdo dignos de registro 0s avangos
neste sentido, de acordo com dados mais
atualizados. “Considerando o ciclo de vida da
solucao de engenharia, para além dos pilares
técnico e econdmico, a sustentabilidade é um
aspecto relevante e que foi abordado dentro
do nosso segundo painel na Paving Expo. Ha
uma tendéncia de amplificacao desta tematica
podendo influenciar até mesmo na concepgao
do projeto, contribuindo para a ecoeficiéncia

do pavimento e redugéo'das emissdes de CO2

RoboviAs:VIAS

importante para as instituicoes financiadoras
de projetos de infraestrutura”’, segundo
Lidiane Blank. O estudo de ecoeficiéncia da
pavimentagao rigida, inclusive ja publicado
pela propria Rodovias&Vias, apresenta uma
oportunidade de avan¢o quando se analisa o
pavimento rodoviario. Atualmente se fala sobre
possibilidade de reducao de emissao de CO2 em
Rodovias, algo desejavel, necessario e possivel,
como ficou exemplificado na referéncia ao edital
da ARTESP para a Concessao de PiPa, 1° Rodovia
com obrigatoriedade contratual de Zero Emissao
de CO2 na operagao, concedida em 2020 e
operada pela Eixo SP.
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desenvolvimento deste estudo em 2019 onde
foi possivel mensurar as emissdes de CO2
considerando o ciclo de vida da solucdo de
engenharia em pavimento de concreto, desde
a extracao de matéria prima em sua fabrica,
passando pela fase de utilizacdo do insumo
cimento para constru¢ao e avangando até a
manutencao durante a vida util de projeto
de 20 anos, utilizando dados de trafego reais
aferidos na BR-163 MT e comparando-os,
nas mesmas condi¢cbes de contorno, com
o pavimento flexivel (dados de emissdes
baseados em referéncias bibliograficas)
concluiu-se que o Pavimento de Concreto
apresentou ecoeficiéncia 13% superior ao
Pavimento Flexivel. Adicionou ainda a esta

que demonstra uma redu¢ao no consumo
de diesel da ordem de 1 a 6% em rodovias em
pavimento de concreto quando comparadas a
uma em pavimento flexivel.

“Iniciativas e estudos como este trazem
uma provocacao saudavel de que é possivel
avancarmos na infraestrutura rodovidria através
de solucbes de engenharia que avaliem a
melhor relacdo custo-beneficio, trazendo maior
vantajosidade para o empreendimento, de
forma sustentavel. E a Engenharia cumprindo
sua missao que é a aplicacao de métodos
cientificos e utilizacao dos recursos da natureza
em beneficio do ser humano. E neste contexto,
a alternativa em pavimento de concreto, tem
muito para contribuir’, destacou a executiva.
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Corvette C7, chega a 200mph em
pavimento de concreto com seguranga

SEGURANCA VIARIA PASSIVA

Nem sé do ponto de vista construtivo,
residem quesitos desejdveis na pavimentagao
rigida em concreto, como a executiva fez
questdao de apontar: “Ha uma significativa
melhoria pelo prisma também do usuario,
com melhor luminosidade da pista, reducao
do tempo de reacao pela consequente melhor
visibilidade, e reducao espaco de frenagem,
por conta da maior aderéncia, e diminuicao
do risco de aquaplanagem”, enumerou. Vale
lembrar que este desempenho superior de
seguranca, foi avalizado em pelo menos uma
situacao, tanto inusitada (quanto extrema)
e que os automobilistas aficionados de
plantdo certamente irao recordar. O primeiro
registro de um Corvette C7 (preparado
pela empresa texana Hennessey), a mais

de 200 mph (cerca de 320 Km/h), em uma
pista concessionada (Grand Park Way -
Texas State Highway 99 que conecta a
Interestadual I-10 com a Highway 290 a leste
de Houston), justamente em um segmento
(cuidadosamente escolhido) todo executado
em concreto, em um video que se tornou
viral, e onde os comentarios chamam atencao
para outro ponto, em boa monta justificado
pela excelente qualidade da superficie de
rodagem (sem “bumps” - aquele “rejunte”
entre as placas aplicadas — e onde percebe-se
grooving em alguns trechos, como em pistas
de aeroporto, feitas também em concreto): a
absoluta estabilidade do bélido ao atingir sua
velocidade maxima, por mais do que duas
boas dezenas de sequndos.
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“O avan¢o do pavimento de concreto
no Brasil, passou a ter uma aplicabilidade
maior a partir de 2016. Foi quando tivemos
a primeira discussao aprofundada para
aplicacdo desta solucao de engenharia em
uma rodovia de trafego e carga mais intensos
do pais, cujo pavimento era muito exigido,
sendo necessario manter um alto nivel de
qualidade, tanto para pista nova quanto na
pista existente. E nestas condicdes a adogao
do pavimento de concreto se tornou a
alternativa técnica e econémica mais vidvel,
havendo cumprimento dos parametros de
performance. Este é o caso da BR-163 no

»
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segmento do Mato Grosso (nao deixe de
acessar o video e mais detalhes pelo QR
Code disponivel nesta reportagem), onde,
pela primeira vez, houve a oportunidade de
implementar uma alternativa em pavimento
de concreto, com tempo de vida util de
projeto de 20 anos, ou seja, 2 vezes superior
ao que havia sido inicialmente considerado
no anteprojeto no edital de licitacdo, que
era em Pavimento Semirrigido (asfalto) com
tempo de vida Util de projeto de 10 anos.

Ha estudos que apontam a durabilidade
do pavimento em concreto superior aos
referidos 20 anos de projeto, através de
modelagens que considerem o adequado
monitoramento e ciclos de manutencao.
Naturalmente, este é outro ponto que
apresenta grande vantagem. Por este motivo
reforcamos a necessidade de se estudar
o0 pavimento considerando os custos de
implantagdo até a manutengao, em todo o
ciclo de vida da solugao aplicada.

“E possivel afirmar que no nosso
pais temos Engenharia Técnica

e Executiva capaz de assegurar
aumarodovia em Pavimento

de Concreto o atingimento de
parametros de desempenho e
conforto de rolamento superiores,
compativeis ao que vemos em
rodovias de 1° mundo.”’

Lidiane Blank
Gerente de Novos Negdcios de
Infraestrutura da Votorantim Cimentos

E sabido que na modelagem para projetos
de rodovias a serem concessionadas, o custo
do pavimento (capex + opex) pode chegar a
65% do custo total do empreendimento do
projeto, sendo, portanto, ainda mais relevante
se estudar de alternativas que sejam melhores
técnica e economicamente, atendendo
plenamente aos parametros de performance
e desempenho do pavimento”, comparou
Lidiane Blank.

“Além da evolucao da Engenharia, a
conjuntura econbmica contribuiu para
também demonstrar e quebrar o paradigma
de que a aplicacao do pavimento de concreto
somente se viabilizaria ao longo de um ciclo
de 20 anos. Atualmente é possivel verificar
a viabilidade econémica ja nos anos iniciais

=
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em varios projetos que temos estudado, em
especial, os dotados de ferramentas refinadas
de modelagens e gestdao de pavimentos.
Dai nossa principal prerrogativa de que
€ necessario continuarmos a promover e
manter discussdes técnicas de alto nivel,
convidando a comunidade rodovidria a
aprofundar no estudo da solugdo, gerando
assim maior conhecimento e avancando na
Engenharia de Pavimentos. E possivel afirmar
gue no nosso pais temos Engenharia Técnica
e Executiva capaz de assegurar a uma rodovia
em Pavimento de Concreto o atingimento
de parametros de desempenho e conforto
de rolamento superiores, compativeis ao que
vemos em rodovias de 1° mundo”, finalizou a
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Um relato da vida real, sem visdo zero, semestrelas e sem perddo.

Por Fdbio “Dom” Abreu— diretor de Jornalismo da Rodovias&Vias
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incontaveis  cumprimentos,

agradaveis reencontros, conversas
retomadas e planos para adiante.
Contatos feitos, palestras assistidas,
cédigos lidos pela camera do celular,
levantamento de pautas, (levantamento
de copos também, as vezes apenas
contendo dgua), e muita sola de sapato
gasta entre um e outro estande, mas era
hora de ir embora. Valises e mochilas
guardadas, ternos pendurados na alca
do teto, fumaca de tabaco subindo da
brasa, enquanto tapetes eram enrolados e
equipamentos guardados.

A maioria dos semblantes felizes,
ainda que cansados, j& davam conta
da satisfacdo em ter participado de um
grandioso reencontro, que em todos
instilou renovado animo. Um ultimo - e
intermindvel — chope, para “esnobar”
0 motorista da vez - neste caso eu - um
tanto silencioso e um tanto impaciente,
ao pensar nos pouco mais de 400 Km a
serem vencidos com dois parceiros, que
teimavam em aproveitar um pouco mais
de cevada, em boa companhia, claro, ao
som de voz e violao. Compreensivel. A
longa despedida, regada de promessas de
um préximo drink em outra oportunidade,
eventualmente findou, a0 mesmo tempo
em que a chave virava no contato.

Seguindo a tradicao  de
Rodovias&Vias, em que o “piloto” dita o
estilo de musica que soa pelas caixas do
stereo do carro, standards de jazz classico,
davam o ritmo da tocada, dinamica,
precisa e constante, como os baixos
que costumam perambular junto a uma
secdo ritmica sincopada e tranquila, para
fazer o pano de fundo adequado ao solo
de piston. Enquanto o carro ganhava a
estrada, a noite fria engolia as conversas,
entre algumas pancadas de chuva e a
neblina que hora subia e hora descia
as serras. Apds tanto tempo, a velha
“Régis” (para os intimos), apresentava
alguns novos detalhes, como uma antiga
companhia que nos atualiza das coisas
da sua vida. Mais algum tempo, e a
velocidade é reduzida: pausa para jantar.

Foram trés dias intensos, de
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Dirigir a noite, para alguns pode
ser uma tortura, mas nao para mim.
Acostumado as alturas dos ponteiros,
a0 gue se convencionou chamar de
“horas mortas”, a mente notivaga,
talhada nas redacdes e sempre agucada
de madrugada, permanece alerta, e
em otimas condicdes de aproveitar
a tranquilidade de uma pista quase
sempre liberada. Séo momentos em que
se torna possivel, ao volante, refinar o
estilo de conducao, avaliando in loco, a
qualidade do pavimento, a refletancia dos
elementos verticais e horizontais, “voando
por parametros”, “lendo” a rodovia e sua
sinalizagao. Um conjunto rico de detalhes,
sensacOes, para alguém que escolheu no
asfalto sua profissao.

Reinava o hiato de didlogos, tipico do
destino préximo na cabine, quando a vista
capta, pelo canto esquerdo, um par de
faréis em sentido contrario, abruptamente
voltando-se para nossa direcao. E percebo
o caminhao Volks, como um touro louco,
descontrolado, arremetendo pelo vao.
Golpeio levemente o volante para a
direita, por puro reflexo, mantendo com
facilidade o carro nas maos, enquanto
registro com descrenca, perifericamente,
as luzes traseiras de um Bau voando,
quase pegando nossa lateral. Pedacos e
torrbes de terra atingem, o metal. Miro
pelo retrovisor central, no teto - ainda
processando o “triz” — enquanto assisto a
um caos retorcido em faiscas, que acontece
entre rodas reviradas, sem conter uma
impublicavel exclamacao.

“Bateu! Caramba! Bateu! Atravessou o
canteiro, a pista, quase pegou na gente e
bateu! ”. Enquanto baixo as marchas, encho
o turbo e esmago o acelerador, meu diretor,
no banco do passageiro, veterano do trecho,
me informa para seguir em frente rapido, para
avisarmos o posto policial, alguns quildbmetros
a frente. Paramos. Chamadas frenéticas
para 191 no celular registram o horario
sinistro: 3h31 da madrugada, sabado, 11 de
junho, 2022. O Local, Sao José dos Pinhais,
Paran, Brasil. Um pouco a frente do Km 92
da BR-116, sentido Sul onde, infelizmente,
acabavamos de testemunhar os tragicos
ultimos momentos de 3 vidas encerradas,
encarceradas e dilaceradas pela violéncia de
nossas estradas.

Aturdidos e chocados, voltamos ao
carro, que conduzi com o coracao pesado,
ciente de estar diante de uma noticia que
somente seria reproduzida em grande parte,
na base do “copia e cola”, nas préximas horas
seguintes, e classificada, economicamente
como “acidente” em alguns casos, e mais
enfaticamente como “tragédia”, em outros
veiculos mais inflamados, “barbaridade”, ou
“fatalidade”, sequndo o entendimento de
uma grande maioria, inclusive de usuarios de
rodovias. Mas o0 n6 na garganta e o loop das
cenas revisitadas em nossas cabecas, exigia
um olhar mais detido por respostas, tanto por
conta de nosso aprendizado de mais de duas
décadas enquanto veiculo de comunicagao
também da seguranca vidria, quanto em meio
ao circulo extenso de amizades cunhadas em
defesa de melhores condicbes técnicas nas
pistas do Brasil.

E foi justamente destas conversas,
que surgiu a ideia de um posicionamento
deste periédico. Da consciéncia de que
Omissao seria conivéncia com erros em
série, tomados corriqueiros e que se
tornam recorrentes, repetidos um ciclo
intermindvel de pouca inteligéncia e
muito poucas atitudes para contrap6-los,
€ uma incoeréncia com a credibilidade e
reputacao por nés construidas com esmero
e dedicagao ao longo dos anos.

Por qualquer motivo que seja, (mal
subito, imprudéncia, sonoléncia ou
qualquer tipo de evento incapacitante
para o condutor ou para o adequado
controle do veiculo, sem descartar pane
mecanica), um caminhao sai da pista Norte
sentido Sao Paulo, e atravessa de forma
quase desimpedida um canteiro central,
rompendo a drenagem, quase colhendo
um veiculo leve (o nosso, que trafegava
em velocidade compativel, na pista direita
central se considerarmos que neste ponto
hd um acesso, sentido Sul, é bom frisar,
vindo a chocar-se frontalmente com outro
pesado, que seguia viagem logo atras deste
carro. Neste contexto, a questao é: Como
foi possivel, em uma rodovia de pistas
duplicadas, uma ocorréncia que tivesse
como resultado uma catastrofica colisao
frontal, como se verifica em ultrapassagens
ndao conformes, mal executadas ou
proibidas, como em rodovias de
caracteristicas técnicas inferiores (pista
simples)?

Durante toda a Paving Expo 2022, ao que
parece, resposta esteve literalmente diante de
nossos narizes, no sofisticado e sortido estande
da empresa Marvitec, em uma curiosa situacao de
convergéncia, onde a solucao aparece antes do
problema: barreiras de contencao. Mais do que
isso, barreiras de contencao que, corretamente
instaladas e em observancia a um estudo de
engenharia (que por sua vez apontaria, de
acordo com as normas técnicas o tipo adequado
para as caracteristicas de trafego), estariam
corretamente dimensionadas e prontas para, nao
apenas absorver o impacto, como redirecionar
o caminhdo conservando-o em seu sentido de
origem, além de, claro, ndo permitir intrusao na
cabine do mesmo, e o principal, a invasao da
pista contrdria. Mais impactante ainda, o novel
desenvolvimento da empresa, bem a nossa
frente o tempo todo, e totalmente capaz de, de
acordo com as normas americanas aprovadas
pela FHWA (Federal High Way Administration
— Administracao de Auto Estradas Federal — em
traducao livre): Barreiras de Cabo Tensionado,
TL 4, de nivel de contencao 4 (o mais poderoso
de todos, capaz de “segurar” até mesmo o0s
grandes “Eighteen Wheelers” - os grandes cavalos
mecanicos dos Estados Unidos), de 3 ou 4 cabos
(dependendo, de novo, das variantes de instalagao
e ancoragem), e que certamente conseguiriam
conter e proteger um caminhdo baud, bem
menor e mais leve. Vale ressaltar, porém que esta
novidade ao menos caiu no radar de uma grande
Concessionaria de rodovias, uma vez que ja estd
em fase de testes, por um dos maiores grupos do
pais, uma conten¢ao com essas caracteristicas.
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Na busca por respostas, entre as muitas
ligagcdes que se seguiram, em busca de noticias
nossas, uma em especial, além de bastante
esclarecedora, contribuiu muito para que
tomdassemos a decisao de vir a publico partilhar
nossa historia. Nela um especialista reconhecido
dentro e fora do pais, com ampla experiéncia
operacional e dedicado a técnica e as normas,
além de claro, oferecer suporte, avaliou o longo
caminho ainda a ser percorrido em direcao a
rotas mais seguras no Brasil. “N6s precisamos
entender que o acidente, vai continuar a existir,
por que o erro faz parte da condicdo humana.
O que nos precisamos fazer, é lutar para que
0 erro seja uma varidvel dentro do projeto de
engenharia e dentro do projeto de seguranca.
No caso do que aconteceu com vocés, € pensar
que nao s6 defensas, mas um canteiro central
que nao fosse tao curto e estreito, também
deveria ser mais uma camada de seguranca,
no sentido de nao permitir um cruzamento de
pista. Uma barreira H4B provavelmente ja teria
evitado essa fatalidade. Muitos vao falar que
esta lamina citada custa caro. Verdade. Mas esta
ok noés continuarmos enterrando gente. Sera
gue isso esta certo? ” disse, convidando a uma
reflexao: “Neste acidente, foram 3 mortos (que
poderiam ter sido 6 caso o carro de vocés tivesse
sido atingido), em uma monta, que por baixo
em perdas materiais, friamente em numeros,
descontando o desperdicio de vida humana e
o drama que isso representa, chega facilmente
em RS 5 milhdes ou mais, ao passo de que uma
linha de defensa adequada ali, ndo passa de
RS 20 mil. Esta é a conta que teria que ser feita.
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Basicamente, o que a gente vé acontecer,
é que se deixa de investir RS 20 mil, para
gastar RS 5 milhées. Se formos colocar em
perspectiva, o Pais gasta RS 50 bilhdes por
ano, e nao investe sequer um décimo desse
valor em seguranca”, alertou. “Este é um
guestionamento que deve ser feito inclusive
judicialmente, conscientizando a todos de
gue é totalmente necessario exercer uma
cobranca maior, tanto sobre as agéncias
reguladoras, quanto das concessiondrias
e mesmo das autarquias, quanto a uma
movimentacdo desta natureza. E preciso
cobrar que se atribua a responsabilidade
devida a cada um. E falo isso, citando como
aconteceu na lItdlia, por exemplo, onde
discutir apenas em termos de engenharia
nao resolveu. Foi necessario trazer a luz da
justica para sair da inércia. Entao, é preciso
cessar com esse disparate”, finalizou.

Nos precisamos entender
que oacidente, vai continuar
a existir, por que o errofaz
parte da condicao humana.

0 que nos precisamos fazer, é
lutar para que o erro sejauma
variavel dentro do projeto

de engenharia e dentrodo
projeto de sequranca.

Congestionamento Cajati Regis Noite/Dia

AS INCERTEZAS

DO CAMINHO

Se por um lado, até aqui estamos nos
concentrando nos relatos ao volante,
nao podemos esquecer as dezenas de
milhares de usuarios de transporte coletivo
rodoviario, que participam de ocorréncias,
literalmente como passageiros, sem
qualquer tipo de possibilidade de acao
direta nos eventos os quais tomam
parte, a nao ser, estarem no lugar
errado, no momento errado, as vezes
com consequéncias igualmente ruins.
“Nosso passeio pelas Serras da Canastra
e em Capitdlio, ja havia sido marcado por
mais um incidente envolvendo lanchas,
com duas vitimas. O tombamento da
carreta de produtos perigosos em Cajati
(altura do Km 501,7 na BR-116 sentido
Sul, ainda no estado de Sao Paulo e que
resultou em uma fila de mais de 30 Km
de extensao), que fez nosso onibus ficar

0tombamento da carretade
produtos perigosos em Cajati,
que feznosso dnibus ficar parado
mais de 12 horas navoltapara o
trecho de Curitiba, acabousendo
bem mais cansativo do que os
muitos trechos de estradade
chao que percorremos nas

visitas aos Parques.

parado mais de 12 horas na volta para o
trecho de Curitiba, acabou sendo bem
mais cansativo do que 0s muitos trechos
de estrada de chao que percorremos nas
visitas aos Parques”, contou a Rodovias &
Vias Janete Vieira Pereira, colaboradora
de uma empresa ligada ao agronegdcio
no interior do Parand. “Justo na volta
para casa, momento em que muitos tém
compromissos, assim como eu, ficamos
sujeitos a um fato como esse. E o pior, sem
ter um respaldo de ninguém, sem ter uma
satisfacdo. Nos sentimos desamparados,
sem ter a quem recorrer’, finalizou a
profissional, que apesar dos percalcos, é
uma viajante entusiasta das belezas do
Brasil. Por sinal, mesmo tendo por habito
marcar passagens com bastante folga
de horario (as vezes de um dia para o
outro, como neste caso), ela teve ainda, a
segunda parte da viagem de retorno para
o interior do Parana, bastante atrasada,
por conta de mais um tombamento
de caminhao tanque, no KM 494 da
BR-376, nos Campos Gerais, proximo a
Ponta Grossa, que resultou em completa
interdicao da pista, somente liberada
as 4h30 da manha do dia seguinte. Dois
acidentes semelhantes, em pistas com
caracteristicas similares, que resultaram em
filas enormes, com interdicdes de horas,
um em pista concedida, outro em pista que
estd aguardando um novo processo de
concessao, por parte do governo Estadual
paranaense.
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O COPO MEIO CHEIO

Muitas vezes, contudo, existe a boa
vontade, e a vontade de fazer acontecer
as coisas de uma forma melhor. Um ponto
positivo, ocorrido recentemente, foi o
evento promovido pelo DER do Parang,
do lancamento do programa PROSEG,
orientado a uma elevacao de nivel de

seguranga nas estradas estaduais. Um
grande semindrio em que, além de discutir
melhores praticas, empresas do segmento

e fornecedoras, puderam apresentar o que
de mais atualizado e qualificado existe a

= disposicao da seguranca e sinalizagao viaria
PﬁS-GRADUAQAO no mercado. Um sopro de esperanca. Um
passo diante de um longo caminho. Nao

obstante, um passo importante. I
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O S(B'NO EM VEI
NAO
FAE

O titulo tem um tom de ironia mas € por uma causa nobre. Ndo podemos mais
aceitar ter acidentes causados por fadliga ou sono em nossas ruas e estradas. lragédias
ndo podem mais acontecer, nem fazer parte da relagdo entre veiculo e condutor. Hd
conhecimento e tecnologia para banirmos esses tristes episddios, causados, namaioria
das vezes, por imprudéncia quase cultural. £ isso precisa acabar.
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ntes de apontar solugoes
que previnam efetivamente

L

acidentes dessa natureza,
é preciso mostrar que o problema é
complexo e é global. Nos Estados Unidos,
por exemplo, de acordo com recentes
estudos da agéncia governamental
NHTSA — The National Highway Traffic
Safety Administration - mais de 1500
pessoas morrem todos os anos gerando
também perdas financeiras da ordem
estimada em RS 62 bilhdes anualmente.

J& quando a zona geografica sao
as estradas brasileiras, de acordo com
um estudo da ONU, realizado antes
da pandemia, as mortes causadas
pOr cansago Nnos posicionam como o
5° pais onde as pessoas mais morrem
no transito, atras de India, China, EUA e
Russia. Segundo o Ministério da Saude,
em 2019 tivemos a impressionante marca
de 32 mil vitimas fatais, o equivalente a 87
mortes por dia.

Outro estudo, desta vez realizado pela
pela Associacao Brasileira de Medicina
de Trafego (ABRAMET) em parceria com
a Academia Brasileira de Neurologia e
com o Conselho Regional de Medicina,
aponta que 42% dos acidentes estao
relacionados ao sono e 18% por fadiga.
Somados, impressionantes 62% do
drama que vivenciamos nas pistas
brasileiras poderiam ser evitados,
se adotdssemos a prevencdo como
bandeira veicular.

E preciso entender as causas,
preveni-las e mitiga-las com absoluta
seriedade. Sao inimeros os motivos que
podem causar a fadiga, desde questdes
emocionais que se transformam
em quadros de estresse, ansiedade
ou depressdao, ou até outros fatores
patoldgicos como a sindrome da fadiga
cronica, anemia, cancer, insuficiéncia
hepdtica e muitas outras doencas. Ha
ainda questdes que envolvem o uso
excessivo de dlcool, drogas, abuso em
atividades fisicas, alimentacao pouco
saudavel e o uso indiscriminado de certos
medicamentos como anti-histaminicos e
antidepressivos.

Todos esses sdao pontos que
se referem as condicbes fisicas e
psicolégicas que devem sempre
ser acompanhadas por check up
frequentes e por médicos. Alids,
entra ai a responsabilidade do
empresariado, do Uber, até donos de
transportadoras. Motoristas precisam
contar com assisténcia continua e
com acompanhamento profissional e
jamais, serem forcados ou incentivados
a elevadas cargas horarias, algo que,
infelizmente, é uma pratica corriqueira no
Brasil, principalmente entre os motoristas
de caminhdes.

Outro ponto que temos que assumir
como responsabilidade, seja entre os
que trabalham profissionalmente atras
do volante, ou quem conduz apenas
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esporadicamente. Dormir bem é preciso
ser encarado como algo compulsorio,
igualmente o ‘se beber nao dirija’.
Estudos em todo o mundo demonstram
gue é necessario que adultos durmam
entre sete e nove horas por dia. Dormir
menos e conduzir é um catalisador de
uma possivel tragédia.

Prevenir é essencial, mas as vezes
O SONO Ou cansaco aparecem de
forma inerente. Entra a fase quando
precisamos identificar os sinais e, mais
uma vez, assumirmos o manto da
responsabilidade. Todos que citarei aqui
sao claros, e, provavelmente, ja ocorreram
com cada um de nds, flertando com um
risco e muito perigo. Sao eles:

Bocejo frequente, vontade de
cochilar, olhos cansados, ou aumento
do piscar de olhos, pequenas desviadas
de faixa, passadas sobre “tiras de ruido”
na estrada, incapacidade de lembrar os
ultimos quilémetros, seguir carros muito
de perto e a dificuldade em manter a
velocidade adequada. Se um desses
ocorrer, nao ha porque insistir. Pare em
um local seguro e descanse, ou passe a
direcao para outra pessoa.

“Aofazerumaanalise
superficial, pode parecer
utopia baniracidentes

por excesso de fadigano
mundo. Mas nao é! Ja temos
equipamentos sofisticados
e conhecimento profundo
das causas, dos sintomas
edaformade prevenira
associacao entre direcao

e um corpo que precisa
descansar.”

Sidnei Canhedo
Mestre em Saude Ambiental
e Gestorda Optalert

Além da percepcao clara desses
sinais, ha a tecnologia no formato de
sensor integrado ao veiculo que avisa ao
motorista com um sinal no painel, sobre
qualquer indicacao de fadiga. Trata-se de
anjo da guarda privativo, esse sim, que
passara a vir de fabrica, mas, por hora,
apenas nos novos veiculos europeus.

O Velho Continente esta impondo
esse ano, a obrigatoriedade de todas
as montadoras entregarem vans,
carros, 6nibus e caminhées com um
sensor que detecta fadiga ou distracoes
dos motoristas. O equipamento faz
parte de um pacote chamado de New
Safety Features in your Car (Novas
Configuracdes de Segurangas no seu
Carro). De acordo com o Bloco Europeu,
90% dos acidentes sao causados por
erros humanos e as novas tecnologias sao
essenciais para mitigar esse desafio.

Ha ainda sistemas mais sofisticados,
com 6culos repletos de sensores que sao
usados, por exemplo, em caminhoes fora-
de-estrada em mineradoras, e que estao
integrados a um complexo software que
ndo sO avisa 0s motoristas, como gera
alertas preventivos a uma sala de controle

SOLUCOES

e monitoramento de seguranga que serd
avisada antes de um possivel cochilo
acontecer. Trata-se do que ha de mais
seguro na relacao entre sono e volante.

Ao fazer uma anadlise superficial,
pode parecer utopia banir acidentes por
excesso de fadiga no mundo. Mas néao
é! J& temos equipamentos sofisticados
e conhecimento profundo das causas,
dos sintomas e da forma de prevenir a
associacao entre direcdo e um corpo que
precisa descansar.

E preciso direcionamento dos
Estados, como tem feito a Unido
Européia, com normas, campanhas e
mobilizacdao social para mudar uma
cultura, quebrar um paradigma. Quem
hoje colocaria uma crianca de trés
anos no banco da frente, sem cinto de
seguranca e circularia pela cidade ou
pegaria uma estrada? Além de delito é
considerado pela sociedade como uma
insanidade cruel.

A sociedade entende que conduzir
cansado é algo irresponsavel. Mas é
preciso que todos compreendam que a
fadiga, em algum momento, atingird a
todos, e quando chegar a nossa vez, se
for entrar em veiculo, que seja apenas
como um passageiro, orgulhoso por estar
exercendo sua cidadania.

*Sidnei Canhedo é Mestre em Saude Ambiental e Gestor da
Optalert, empresa australiana, lider mundial na tecnologia de
controle de fadigas. scanhedo@optalert.com
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Rodovias&Vias levantou algumas questoes sobre o funcionamento da nova
modalidade de cobranca de tarifa de peddgios com Alexandre Fontes, superintendente
de Operacoes da Veloe, que atualmente possui presenga em 100% das rodovias
pedagiadas do pais além de oferecer servicos em shoppings, aeroportos, centros
comerciais e nos principais estacionamentos de rua em grandes centros urbanos.

R&V: Ha muito tempo se fala em uma implantacdao de cobranca em pista
concessionada no Brasil, da natureza do free flow. Até chegarmos a este projeto piloto

no SP-070 Ayrton Senna, foi um percurso longo. Neste contexto, quais foram as principais
barreiras a serem vencidas?

Alexandre Fontes: Além de falar sobre as automaticos, enquanto 70% pagam na
barreiras a serem vencidas, acredito que vale cabine da praca de peddgio, em dinheiro,

reforcar alguns pontos importantes e que
tem influéncia direta na implementacao do
Free Flow no Brasil. Antes, vale trazer também
um panorama geral que, no Brasil, apenas
30% das pessoas realizam pagamentos

“Antes, vale trazer tambémum
panorama geral que, no Brasil,
apenas 30% das pessoas realizam
pagamentos automaticos.”

cartao, QRCode, etc. Dessa forma, a
primeira grande dificuldade é cultural
e educacional. E necesséario ter um
aculturamento dos brasileiros para essa
nova forma de pagamento.

Porém, quando falamos de tecnologia
em si, esse ponto é, na minha visao, o
menos critico, uma vez que a tecnologia
das tags, por exemplo, ja é bastante
madura no Brasil e no mundo quando
falamos de cobranca automdtica de
pedagios e também de Free Flow. As
empresas que, assim como a Veloe,

ofertam essa solucao ja tem a infraestrutura,
integracao sistémica e tecnologia necessaria
para conseguir fazer a identificacdo do
veiculo e cobranca.

As questoes de legislacao, cédigo de
transito no que se refere a forma de cobranca,
identificagao do veiculo e motorista também
sao aspectos que precisam ser levados
em consideracao quando falamos dessa
mudanca de cobranca. Sem contar que
também temos a cultura ja implementada
dos brasileiros em relagao a inadimpléncia de
impostos e tributos obrigatérios, como IPVA,
licenciamento e possiveis multas.

Superintendente de Operacoes da Veloe

Outro ponto que vale ser lembrado
€ a grandeza territorial do Brasil. E o
modal rodoviario é a principal forma de
transporte e locomogao dos brasileiros.
Além das inumeras rodovias federais,
estaduais, municipais, temos inumeras
estradas menores que fazem ligacoes
entre diferentes pontos. Nossa
malha rodovidria é extremamente
capilarizada, com inumeras saidas.
Isso traz uma dificuldade extra na
instalacao desses podrticos que
fardo as cobrancas e a contagem da
quilometragem.

0 governo de SP e sua agéncia reguladora, ARTESP, costumam ser bastante
receptivos a inovac¢oes desta natureza. Qual a percep¢ao, contudo, sobre a expansao
desta tecnologia para outros Estados do Brasil. Como se percebe o mercado brasileiro

frente a estanova opg¢ao?

Como dito na resposta anterior, no que
se refere a tecnologia e a maturidade da
tecnologia como as tags para a cobranga do
trecho percorrido pelo motorista, estamos
bem posicionados. Também é bastante
discutida a possibilidade de adogao de
outras tecnologias para minimizar uma
possivel inadimpléncia, como cameras de
seguran¢a com alta resolugcao, como as
dos radares, por exemplo. O ideal é esses
projetos-pilotos que estao sendo realizados
nas rodovias de Sao Paulo funcionem

como um verdadeiro teste para
outros governos e 6rgaos federais
implementarem pelo Brasil.

Como Sao Paulo é o principal ponto
econdmico e uma das principais rotas
dos motoristas do pais é esperado
que saia na frente quando o assunto é
desenvolvimento eimplementacgao de
novas tecnologias. E mais do que isso,
€ necessario que haja o aculturamento
do brasileiro em relacdo a essa nova
forma de cobranga de pedagio.
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“Odesafio datecnologia

ja demonstrou-se estar
superado quando falamos
especificamente de Free Flow,
muito emrazao nao apenas

da evolucao dos meios de
comunicagao como fibra dptica
e coberturas4e5Gaolongoda
malharodoviaria bem quanto
aos métodos de identificacaoe

enforcement.”

Pensando no free flow como um
“pacote”, uma solu¢ao ou como um sistema
adicional que poderia ser implantado
em concessoes ou mesmo pistas nao
concessionadas, quem sabe como um
diferencial no quesito de cobranca
percebida pelo publico como “mais justa”,
quais os elementos e equipamentos
necessarios para suaimplantacao?

Sao necessarios alguns elementos para
que o Free Flow consiga funcionar na pratica.
O principal deles sao os porticos instalados
no decorrer da rodovia e que servirdo como
referéncia para calcular o trecho percorrido
e, dessa forma, o valor a ser pago. Quando
utilizado a tag como forma de pagamento
serd via tecnologia RFID com uma antena
e um transceptor que faz a leitura do sinal e
identifica o veiculo e o trecho percorrido.
Outra opgao é por cameras de captura das
placas via OCR (Reconhecimento Optico
de Caracteres), que é similar ao usado
para controle da evasdao de pedagio nas
concessionarias.

Também deverao ser usados softwares
e solucdes de integracao de dados para que
haja uma identificacdo dos dados do veiculo
para emissao de boleto de pagamento, caso
o cliente ndo seja usuario de tag ou o que ja
é usado para conferir, em tempo real, se a tag
esta ativa ou nao.

Em conversa ha alguns anos com
um especialista do departamento de
rodovias estaduais de Maryland, um
dos entraves apontados para a ado¢ao
de projetos de ITS em geral no pais, foi
uma lacuna tecnoldgica, e mesmo o
relevo e as dimensoes continentais como
desafios a serem vencidos. Em que pé
essa situacao continua uma verdade e
em que monta esta questao esta sendo
vencida?

A priori o desafio da tecnologia ja
demonstrou-se estar superado quando
falamos especificamente de Free Flow,
muito em razao nao apenas da evolucao
dos meios de comunicacdo como fibra
Optica e coberturas 4G e 5G ao longo
da malha rodovidria bem quanto aos
métodos de identificacdo e enforcement,
através da utilizacao massiva do RFiD
como tecnologia protagonista e do OCR
como efetiva no processo de registro e
apoio no processo de recuperacao da
inadimpléncia, o qual acreditamos hoje
ser o “maior desafio” deste projeto.

De que forma a adesao a modalidade
e o crescimento de sua utilizacao
podem impactar (ou nao) o equilibrio
dos futuros contratos de concessao e a
forma como as proprias modelagens sao
concebidas?

Referente a este ponto especifico,
acreditamos que o modelo deve
contribuir fortemente para que haja uma
adesao mais massiva dos usudrios das
rodovias que hoje ainda nao utilizam
0 servico de pagamento automatico
nos peddgios tradicionais, pois além da
reducdo proporcional da tarifa, visto que
ele pagara efetivamente pelo trecho de
fato percorrido e nao pela tarifa cheia
como é praticado atualmente também
deve contar com incentivos de reducdo de
tarifas por frequéncia de utilizacdo como
exemplo. Ja pelo lado das administradoras
de rodovias, a cobranca distribuida
deve colaborar para que percepcao de
pagamento justo por parte dos clientes
cresca, facilitando assim o incremento
deste modelo de servico.

Superintendente de Operacoes da Veloe

“Todaapartedeidentificacao de
veiculo e cobran¢asob o trecho
percorrido sera praticamenteda
mesma forma que acontece hoje,
entao ja estamos completamente
deacordo com todas as praticas e
obrigacoes que regema Lei Geral

de Protegao de Dados.”

A implantacao de tags nos veiculos, de
forma compulsdria ou nao foi uma discussao
que por diversas vezes esbarrou na questao
de privacidade e mesmo protecao de dados.
Naturalmente, um servico desta natureza
controla o fluxo, bem como entrada/saida e
horarios de circulacdao. Como sera o tratamento
destas informac¢6es? Quais as previsoes e
implicacoes legais?

Toda a parte de identificacdo de veiculo
e cobranca sob o trecho percorrido serd
praticamente da mesma forma que acontece
hoje, entdo ja estamos completamente de
acordo com todas as praticas e obrigacbes que
regem a Lei Geral de Protecao de Dados.
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A historia e a atualidade de um dos pioneiros departamentos de estradas de
Rodagem do Brasil, sdo um testemunho de superagdo pela engenharia que vence
desafios. Quildmetro a quildmetro, as oito décadas e meia do Departamento
Auténomo de Estradas de Rodagem do Rio Grande do Sul, DAER-RS, desde a primeira
estrada pavimentada do Estado, aos seus avangos no século XX, pela malha que
ultrapassa 11 mil Km, constituem um relato vivo e em curso, da primazia técnica a
servigo estado.
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imensidao das paisagens do
Ainterior no extremo Sul, oferecem

o contorno dos horizontes,
cantados (e escritos) em verso e prosa por
muitos artistas da terra. Da diversidade das
montanhas atlanticas, aos descampados
do Pampa, um universo e seu dialeto,
corroboram a impressao causada pelo
vento que corre ligeiro dando voz as folhas
secas. Uma realidade e um pano de fundo,
mais do que adequados aos devaneios
beatnik de uma juventude questionadora,
mas ainda alinhada ao espirito livre que
caracteriza seu povo. Humberto Gessinger
e 0s seus Engenheiros do Hawaii, tiveram
em boa monta a inspiracao viabilizada,
pela épica histéria do DAER-RS, nos
reconditos gauchos, ao conceber o hino
de toda uma geragdao que nao queria
conhecer limites, nem de complexidade
e estruturas musicais, nem muito menos
espaciais: “Infinita Highway”. A termo,
com sua letra figurada, vale lembrar
que 0 cenario que da nome a cancao, é
justamente uma autoestrada, um legado,
portanto. Um legado por onde é possivel
exercer o maior patriménio individual

no rol das liberdades conhecidas pelos
homens: poder ir e vir, mesmo sem saber
— ou se importar - com o destino, como
descrito em tom de urgéncia numa
das mais conhecidas estrofes: “N6s nao
precisamos, saber pra onde vamos. NOs s6
precisamosir”.

RODOVIARISMO
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Policia Rodovidria Daer

CONECTANDO
ESTADUAIS,
POR 17 REGIONAIS

Mas esta nao é uma histéria de
engenheiros em camisas floridas. Antes, é
uma histéria de engenheiros que, estaca
por estaca, a construiram de etapas
vencidas, que comeca, literalmente, a ser
pavimentada nos anos 1940, na atual ERS-
734 (Rio Grande - Cassino), em direcao a
famosa praia que ja foi considerada pelo
Guiness como a maior do mundo, quando
o DAER-RS pbs em uso pela primeira vez
seu proprio maquindrio. Contada de 1937
para cd, pela assinatura da lei Estadual
ordindria 750 de 11 de Agosto, pela
pena do entao governador José Antonio
Flores da Cunha, a linha cronoldgica do
Departamento é ponteada de fatos e feitos
gque se misturam com a modernizacao
do Rio Grande de Sul, e da ampliacao das
atividades tipicamente do campo, para
abarcar também um crescente processo
de industrializagao. O protagonismo da
autarquia, é afinal a face de uma nova e
dinamica pdgina no tempo, caracterizada
pela eximia construcao de emblematicas
e inovadoras Obras de Arte Especiais,
como a ponte Ernesto Dornelles (primeira
executada em arcos paralelos a nivel
mundial), passando pela primeira “Ponte
do Guaiba” (Travessia Engenheiro Régis
Bittencourt) e encontrando ecos neste
vigente século XXI, com a mais recente
entrega da “Ponte sobre o Arroio Pampa”,
ao final de 2019. Contudo, o DAER-RS
coleciona diversos outros feitos até
mesmo inusitados, como por exemplo a
construcao do Autdédromo Internacional
do Taruma, em Viamao nos anos 1970, tido
como um dos tracados mais amados — e
desafiadores — do pais, a constituicao de

ORGULHO DO PASSADO,
CONFIANCANO
PRESENTE, CERTEZANO
FUTURO

Presente no dultimo grande esforco
construtivo empreendido pelo Estado
com seus proprios recursos, o DAER-RS foi
instrumental na pavimentagao e na elevacao
técnica de muitos acessos municipais,
dentro de uma orientagao incorporada a
si, voltada a mobilidade. Muito atuante na
preservacao do patriménio rodovidrio que
ergueu, a conservagao permanece entre os
pontos fortes da atuacao do departamento
que iniciou um novo ciclo por ocasiao dos
acontecimentos recentes da emergéncia
sanitaria mundial: estd investindo pesado em
melhorias e aperfeicoamento de sua gestao,
ampliacao de sua presenca e oferta de servicos
digitais, dentro de um conjunto estruturado
de premissas que esta sendo levado a cabo
pela atual gestao (como vocé podera conferir
a seguir, na entrevista com o seu diretor
Geral, engenheiro Luciano Faustino da Silva),
imbuida do mesmo espirito profissional e
dedicado que delimita fortemente até hoje
em linhas pretas de asfalto, o inconfundivel
e familiar escudo de fundo amarelo do
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Regionais espalhadas pek;as_tado com resposta rdpida nas est

Ponte dos Arcos Bento Goncalves e Verandpolis - Foto: arquivoDaer  SUa Propria forca policial (Policia Rodovidria
‘ s ¢ / DAER-RS), nos anos 1950 (génese da
5

2 vocacao para operacao e fiscalizacao do

12 = Departamento) e a primeira duplicacdo
11 de rodovia estadual no Rio Grande do Sul

g 1 18 (ERS-040, entre Porto Alegre e Viamao),
P sendo ainda pioneiro no emprego do

conceito de “Polo Rodovidrio” no Brasil, em
8 uma concep¢ao que evoluiu para culminar
7 na elaboracao do que viria a se tornar o ; :
programa de concessoes em 1995. . - -, e

Regionais do Estado
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Rodovias&Vias: 11 Mil Km de malha, 17 regionais e 8 décadas e meia de servicos
prestados aos brasileiros do Rio Grande do Sul. O DAER-RS, é parte da historia de
modernizacao e integracao do estado. Um legado ponderavel desde a primeira estrada
asfaltada até hoje, em que ele se encontra sob sua gestao. Neste sentido, quais os grandes
trabalhos que o departamento pode orgulhosamente juntar a seu portfélio, executados,
ou em vias de serem finalizados mais recentemente?

Luciano Faustino: O DAER sempre foi uma
referéncia na Engenharia Rodovidria do pais,
desde a sua fundacao em 1937. Aqui no Estado
as grandes obras, incluindo implantacao das
principais rodovias federais, foram realizadas
pelo Departamento, que se constituiu em uma
verdadeira escola de Engenharia, trazendo
exceléncia nas obras realizadas.

“Estamos hoje comum plano de
investimentode 1,6 bilhao dereais,
sendo a obra maisrelevantea
ERS-118.Essa é umarodovia
estratégica para o Rio Grande do
Sul. Aduplicacao, também com ruas
laterais, em meio aum entorno
extremamente urbanizado.”

72 RopoviAs:VIAS

Nessa linha, estamos hoje com um
plano de investimento de 1,6 bilhao
de reais, sendo a obra mais relevante a
ERS-118. Essa € uma rodovia estratégica
para o Rio Grande do Sul. A duplicacao,
também com ruas laterais, em meio a
um entorno extremamente urbanizado
na regido metropolitana, foi um grande
desafio. A obra contemplou também
a inclusao de novas tecnologias, como
a fragmentacao de placas de concreto
por ressonancia que ainda nao tinha
sido utilizada no Estado e no pais em tao
grande escala. E além disso, a rodovia
duplicada em 2020 ja se concretizou hoje
como um grande polo logistico, trazendo
investimento da casa de 1 bilhdo de reais
para a regiao, demonstrando o poder
que a infraestrutura rodovidria tem no
desenvolvimento do Estado.

ENTREVISTA: LUCIANO FAUSTINO

A data histdrica cumprida pelo DAER-RS em
2022, marca também um importante encontro
da comunidade rodoviarista nacional, com os 45
anos da Associacao Brasileira dos Departamentos
Estaduais de Estradas de Rodagem (ABDER), a 472
Reunidao Anual de Pavimentacao (RAPv) e o 24°
Encontro Nacional de Conservacao Rodoviaria
(ENACOR), justamente ap6s um periodo longo
de muitos eventos cancelados. Como o DAER-RS
recebe esta responsabilidade e este privilégio?

A realizacao do Enacor e da RAPv na semana
de aniversario dos 85 anos do DAER vem para
marcar uma nova era do Departamento. Estamos
passando por uma transi¢ao, de um érgao executor
para um gestor de contratos, com um plano de
investimento de uma década em pouco mais de
um ano. Assim, é uma grande honra receber esse
importante encontro, ainda mais sendo o primeiro
presencial depois da pandemia. Certamente
faremos um evento a altura da importancia da
ABDER e da ABPV, e estaremos unindo ainda mais a
comunidade rodoviarista do Brasil.

Falamos de Pandemia. Naturalmente, ela
foi também um elemento catalizador de uma
ampliada presenca digital tanto de empresas
quanto de dorgaos publicos. De que forma o
DAER-RS se valeu deste periodo para reformular
e incrementar a oferta de servicos “online” e de
que forma a emergéncia sanitaria impactou a
dinamica dos trabalhos na autarquia? Como o
DAER-RS obteve éxito em prosseguir operando?

Em nossa gestdo, antes da pandemia, ja
estdvamos trabalhando com alguns conceitos de
modernizacao, e a implantacao do home office,
por exemplo, era uma ideia. Quando chegaram as
restricdes sanitarias da pandemia, aceleramos o
processo. Em duas semanas, nossa Tl j& estava com
tudo pronto para acesso integral da rede a partir da
residéncia dos servidores. Além disso, as reunides
por videoconferéncia tornaram-se uma ferramenta
agil e eficiente, e também modificamos sistemas
para acesso remoto dos requerentes. Assim, mais
uma vez o DAER demonstrou estar preparado
para uma verdadeira ruptura de conceitos,
demonstrando porque é um Departamento que
ja completa 85 anos e que ainda tem um grande
futuro pela frente.

ERS 118
Obras
Duplicacdo
'l-‘,l"- R
L ] o

“Assim, mais umavez o DAER
demonstrou estar preparado
paraumaverdadeira rupturade
conceitos, demonstrando porque
éum Departamentoqueja
completa 85 anos e queainda tem
um grande futuro pelafrente.”

Ropbovias:Vias 73



DAER-RS - 85 ANOS

veg ey

ENTREVISTA: LUCIANO FAUSTINO

74

O DAER-RS é um componente estratégico
para a logistica de transportes do Estado, sob
qualquer prisma. O DAER-RS possui muitas
facetas, exercendo papéis de execucao de
obras, fiscalizacdao, planejamento e mesmo
operacao. Como o senhor percebe a dinamica
do Departamento em um futuro préximo,
tendo em vista um maior protagonismo
da iniciativa privada na gestao dos ativos
rodoviarios?

Esse processo é a transformacao que o
Departamento esta vivendo, de um 6rgao
executor que ja teve 5 mil servidores para um
orgao mais qualificado, gestor de contratos,
com apenas algumas centenas de servidores.
Para isso, é fundamental prepararmos bons
contratos, entendermos a dinamica do
mercado e estarmos continuamente em
aperfeicoamento, integrando novas tecnologias
e fazendo um DAER moderno e eficiente.

Nosso patriménio rodovidrio foi avaliado
recentemente em um trabalho inédito em
parceria com a CAGE, em 21 bilhdes de reais. E
necessario que tenhamos um planejamento
para manter esse patriménio, com a boa
qualidade das rodovias, e ampliarmos a malha,
com novos trechos pavimentados, ampliados
e duplicados. E o DAER estara preparado, como
sempre esteve nesses 85 anos!

RoboviAs:VIAS

“Todos, sem discricdo, tém sua
colaboracao fundamental, e 0
resultado desse trabalho é a histdria
magnifica do Departamento e
principalmente, o orqulho de

ser Daeriano. Esse sentimento ey
que vemdesde o funcionario FEE
mais humilde até o dirigente
maximo do Departamento,
e que atravessa geragoes, éa

forca fundamental que rompeu e
barreiras ao longo de décadas "

e que continuara fazendo
do DAER umareferénciano
rodoviarismo brasileiro.”

EM CONSTRUGAO E INFRAESTRUTURA
PARA VIAS E RODOVIAS.

an

MUDANCA PARA PAVILHAO AZUL
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Que mensagem o senhor deseja
registrar nesta ocasiao, para os futuros
engenheiros e engenheiras que irao
compor a continuidade historica desta
instituicao, verdadeiramente tradicional
em amplo sentido?

A mensagem que deixo aqui para
0s colegas, amigos, parceiros e futuros
colaboradores, é que os 85 anos que
o DAER completa esse ano nao seriam
possiveis sem o trabalho e o esforco de
cada um. Todos, sem discricdo, tém sua
colaboracao fundamental, e o resultado
desse trabalho é a histéria magnifica
do Departamento e principalmente, o
orgulho de ser Daeriano. Esse sentimento
que vem desde o funciondrio mais
humilde até o dirigente maximo
do Departamento, e que atravessa
geracbes, é a forca fundamental que
rompeu barreiras ao longo de décadas
e que continuara fazendo do DAER uma
referéncia no rodoviarismo brasileiro. E
poder estar a frente do Departamento
hoje é um grande orgulho, que levarei por
toda a vida, por poder fazer parte dessa
linda histdria.

Informacoes:
+55 11 2501-2688
info@stofeiras.com.br

PAVILHAO AZUL

paving.com.br
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A recente marca dos 85 anos a/ca adas pelo DAER RS, que ocorre em um
momento tdo importante de retomacL das atividades com o decréscimo da
violéncia da crise sanitdria, ndo deixa de serumdtimoensejo para Rodovias&Vias,
dproveitar e oferecer um Vislumbre acerca dos avangos promovidos pelos outros
congéneres de outros entes federados, verdadeiros bastioes do rodoviarismo e
pr/me/ra linhano ataque aos desaﬁos log/st/cos do pals

UM GIRO PELAS NOVIDADES
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ILUSTRE PIONEIRO

Mais antigo e objeto de extensas reportagens
deste periodico, bem como de edigcbes
especialmente dedicadas a ele, o emblematico
DER-SP, que este ano cumpre seus 88 anos de
percurso no mais rico estado do Pais, se por
um lado, pode, historicamente orgulhar-se
de ter contribuido de maneira essencial para
o0 grande desenvolvimento econdmico dos
eixos de Sao Paulo, por outro pode jactar-se
de manter-se absolutamente relevante nas
estratégias do gigante do sudeste, ao tocar, em
pleno século XXI programagdes cruciais para a
manutencao da competitividade do transporte
de cargas rodoviario por Ia. Instrumental para a
realizacao do enorme “Novas Estradas Vicinais”,
atualmente em sua fase 9 de desdobramentos,
e com investimentos totais de RS 9,4 Bilhdes (até
0 momento), o Departamento obteve éxito em
modernizar e recuperar 825 estradas vicinais e
executar 7.123 Km de melhorias em todos os
cantos, tocando em frente o maior programa
de construcdo, recuperacdo e asfaltamento de
estradas da histéria. Um feito e tanto, que afinal, ja
garantiu seu espaco com grande destaque para a
posteridade, pelo afinco, dedicacdo e trabalho de
suas presentes equipes, que em nada devem em
esforco aos assombrosos feitos de seu passado.

UM GIRO PELAS NOVIDADES

“Entao, é sempre commuito
empenho e carinho, que
recebemos esses desafios, com
nossa equipe que, composta por
muitos técnicos de carreira que
possuem experiéncia e tempo
de casa, tém essa capacidade de
realizar. 0 DER-DF é uma grande

CAPITAL DAS CAPITAIS

Correntemente realizando 62 anos de
existéncia, o DER do Distrito Federal, traz do
Centro-Oeste do Brasil uma dinamica singular
para 0 momento, em que, alinhado as modernas
orientacoes de mobilidade urbana e conciliando
as diversas caracteristicas que compdem o seu
territorio de abrangéncia, apresenta-se como a
ferramenta mais adequada de suporte ao ponto
para ondem convergem os caminhos do Brasil.
E neste sentido, ninguém melhor que o seu
presidente, Fauzi Nacfur Junior, para explicar
como: “E muita alegria para nds, podermos estra
realizando tantas obras boas para a cidade. Algo
que jamais poderia acontecer, nao fosse a grande
parceria que temos com nosso legislativo. Uma
parceria maravilhosa que temos com todos os
nossos deputados, onde eles contribuem com
emendas, pontuam suas demandas, com muito
senso de comunidade e conhecimento das
necessidades das populacdes que representam.
Entao, é sempre com muito empenho e carinho,
que recebemos esses desafios, com nossa equipe
gue, composta por muitos técnicos de carreira que
possuem experiéncia e tempo de casa, tém essa
capacidade de realizar. O DER-DF é uma grande
familia, que tem orgulho de atender e servir bem
ao nosso Distrito Federal”.

SO0 TE 1 1 o familia, que tem orgulho de
T — atender e servirbem aonosso
e Distrito Federal’
Fauzi Nacfur Junior

Presidente do DER/DF =~ |1
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OPCAOPELO
PROGRESSO

Maior conectividade, mais agilidade e
elevacdo de padrao técnico, associados a
qualidade de rodagem que concilia seguranca e
conforto. Eis os principais alvos do DER Paraibano,
gue em um contexto onde sua gestao executiva
criou o instituto do “orcamento participativo”,
viu sua importancia ser reafirmada, literalmente,
por meio da vontade popular. A acessibilidade
também tem sido um ponto importante
privilegiado pelo Departamento, com obras
em viarios presentes em espagos densamente
urbanizados, para muito além dos grandes
eixos que promovem a interligacdo de seu
territério. Uma histéria que Rodovias&Vias mais
detalhadamente em edicdo futura, que contara
com insignes presencas e entrevistas.

Robovias:VIAS

Novamente tendo em maos a tarefa de garantir
a seguranca operacional das pistas que antes
estavam sob concessao e aguardam o desenlace
da nova programacgao, o DER-PR, também tem
avancado sob muitos outros aspectos, entre eles,
0 seu mais novo programa de seguranca viaria,
o PROSEG, que deverd tornar-se uma iniciativa
abrangente e que também serd melhor detalhada
em edicao futura. De fato, a orientacdo para
trazer o Departamento as praticas mais atuais de
seguranca, pode ser considerada em boa monta,
reflexo da experiéncia e da capacidade executiva
do atual diretor Geral da autarquia, Alexandre
Castro Fernandes, que possui vasta bagagem
no Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes, DNIT, em um periodo histérico do
orgao Federal, em que ele obteve muito sucesso
em melhorar o nivel de seguran¢a em segmentos
rodovidrios criticos das BR’s por intermédio do
Programa BR-LEGAL, de sinalizagao e seguranca
vidria, que incluiu elementos inovadores de
performance nos contratos.

UM GIRO PELAS NOVIDADES

CAMINHOS FLUMINENSES

Tendo diante de si um extenso rol de projetos,
o DER-RJ, esta contribuindo de forma incisiva para
uma completa requalificacdo urbana no estado,
com obras vidrias de grande porte, como o “Arco
Rodovidrio” que ligard as BR’s 116 (Presidente
Dutra); 040 (Rio-Juiz de Fora) e 101, conexao
da Regiao Nordeste ao Porto de Sepetiba, e 0
projeto de urbanizagao da Rocinha, que inclui
também um anel vidrio com a missao de ordenar
o crescimento da comunidade. Além do asfalto,
o Departamento ainda estd promovendo na
comunidade, a construcao de creches, unidades
habitacionais, uma policlinica e uma vila olimpica.
Avancando na Baixada Fluminense, a autarquia
objetiva oferecer aos habitantes, padroes
minimos universalizados de qualidade de vida,
com agbes capazes de promover integracao
social, melhoria ambiental e de infraestrutura. Sob
o DER-RJ também esta a execucao do sistema de
saneamento da Barra da Tijuca e Jacarepagua,
gue terd um completo sistema de esgotamento
implantado. I

IMPULSO AGRO

Ainda que nado tenha constituido um DER
propriamente dito, o estado de Mato Grosso é
dotado de uma comunidade rodovidria atenta
e atuante, que sabe como agir em parceria
para destravar empreendimentos importantes.
E o caso da uniao de forcas entre integrantes
da Associacdao dos Produtores de Espigao do
Leste (APEL) e do Movimento Pré-Logistica da
Associacao dos produtores de Soja e Milho de
Mato Grosso (Aprosoja-MT), que vém obtendo
sucesso com pleitos junto a SINFRA, Secretaria
de Estado de Infraestrutura e Logistica,
capitaneada por Marcelo de Oliveira. Dentre
as diversas acoes, destaque para a cessao de
maquinario por parte da SINFRA, que viabilizara
a realizacao de melhorias determinantes para o
escoamento das safras via MT-322, um antigo
pleito do setor produtivo e que por meio do
acordo passa a ter uma resolucao.

i BRE T Y e
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pelo érgao com apoio das consultorias
"’“\_ Pavesys e Engefoto, e busca maior
capacidade e velocidade de resposta para
a elaboracao de projetos mais eficientes na

NOVAS TECNomGIA - . conservacao, restauracdo e manutencao de

rodovias, com maior precisao na aplicacao de

recursos. Encontro contou com exposicdes dos

EXP E RI E N CI especialistas em gestao de ativos rodoviarios
Cezar Queiroz e Gerardo Flintsch.

Visando aprimorar a qualidade da prestacao

NA MAN UTENCA ¢ do servico de conservacao dos ponderaveis

ativos existentes sob sua jurisdicao, a diretoria

de Planejamento e Pesquisa do DNIT promoveu

RODOVIARIA o ") ] L: » | B ”r J& extenso debate que incluiu novas formas e

v ' métodos para obter fontes de financiamento

DE GERENCIAME 418 A= para reabilitacdo, manutencao e mesmo
‘ 1 ] constru¢ao para rodovias. De acordo com

i

Cesar Queiroz, consultor em rodovias no
PAVIMENTOS 1 _ Banco Mundial e um dos responsaveis pela

N ovo modelo esta sendo desenvolvido

introducao do conceito do SGP (Sistema de
Gerenciamento de Pavimentos) no Brasil,
avaliou que o Pais, ainda que se encontre diante
de um cenario externo desafiador, possui
condicdes de promover melhorias significativas
na preservacao de seus ativos, a partir de
uma maior participacao privada por meio de

Participacdo da Pavesys no evento promovido pelo DNIT, que abordou o

financiamento da manutengdo rodovidria e a importdncia do Sistema de Gestdo
de Pavimentos para o planejamento, controle e gerenciamento da manutengéo das
rodovias, robusteceu debate sobre “Temas sensiveis, correlatos, importantes e atuais.
Muito discutidos no dmbito do DNIT e do Minfra, e de dificil solugdo, que tratam do
financiamento da nossa Infraestrutura, ' conforme explicou o diretor de Planejamento
e Pesquisa do Departamento, Luiz Guilherme Mello
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instrumentos como concessoes e Parcerias. “As
boas noticias para o Brasil, consistem na revisao
positiva do Fundo Monetario Internacional,
com estimativa de crescimento do PIB e um
aumento de classificacdo na capacidade
de implementacao de PPPs, por parte do
‘The Economist’, em uma visdo corroborada
pelo BID, como pais nUmero um para este
tipo de investimento na América do Sul e
no Caribe” revelou o especialista que possui
muita experiéncia em PPP’s, contratos por
performance, nos temas de manutencao de
rodovias, custos operacionais, e vasto expertise,
na drea de gerenciamento, financiamento,
desenvolvimento e custos operacionais. “Entao
a perspectiva brasileira em um futuro préximo
é de maior disponibilidade de recursos, algo
gue também favorece uma reflexdo sobre a
transferéncia de riscos, que precisa ser melhor
pactuada entre os setores. Desta forma, as
chances de sucesso em preservar e promover
a infraestrutura para o pais podem aumentar.
E um passo importante para isso, é de fato a
busca por melhores ferramentas de gestao
por parte da administracao publica, como
estd fazendo o DNIT a partir de uma melhor
compreensao das tecnologias disponiveis. E

Robovias:VIAS
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bom para todo mundo”, disse o especialista. Ja
o professor do Departamento de Engenharia
Civil e Meio Ambiente da Universidade Virginia
Tech, e diretor do Centro de Infraestrutura
Sustentavel e resiliente da instituicao, Gerardo
W Flintsch, defendeu fortemente, neste sentido
de aplicacdo tecnoldgica, com o uso ostensivo
da Avaliacdo estrutural de pavimento por
meio do Traffic Speed Deflectometer — TSD: “A
Infraestrutura esta a servico de seus usuarios,
e para que isso aconteca, a gestao de ativos
precisa acompanhar disruptivamente as
tendéncias tecnoldgicas que igualmente sao
disruptivas. Isto passa por sistemas melhores
de gerenciamento de informagao, dentro
de processos simplificados para a gestao de
ativos e que auxiliem a tomada das melhores
decisbes”, avaliou o professor. “A utilizacao
deste tipo de equipamento, TSD, permite
célculos mais precisos e consequentemente
melhores estimativas em relacao a natureza
de reparos a serem realizados, ou mesmo as
definicbes de dimensionamento para que
se possa construir estruturas que encontrem
adequadamente os niveis de exigéncia”, disse.

“As boas noticias para o Brasil, consistem
narevisao positiva do Fundo Monetario

Internacional, com estimativade
crescimento do PIB e um aumento
de dlassificacao na capacidade de
implementacao de PPPs, por parte
do‘The Economist, em umavisao

corroborada pelo BID, como pais niimero
um para este tipo de investimentona

Américado Sul eno Caribe’’

Luiz Guilherme Mello
Diretor de Planejamento e Pesquisa do DNIT

AUMENTO DE NIVEL DE SERVICO

“Esses sao temas totalmente aderentes a
nossa realidade, na obtencdo de recursos e
financiamentos para manutencdo rodovidria,
e na busca por eficiéncia por parte do DNIT,
para melhor aproveitamento de recursos —
que sabemos, sao escassos — e que auxiliam
sobremaneira a tomada de decisao por
parte da gestao publica. Temos que ter uma
maior agilidade na aprovacao de projetos
de Conservagao, Restauracao e Manutengao
Rodovidria, pois nao podemos admitir que
projetos”, falou o diretor de Planejamento e
Pesquisa do DNIT, Luiz Guilherme, que alertou
para os riscos da caréncia de investimentos: “Se
fizermos uma conta de perda de patriménio,
nos ultimos 3 anos e meio, em que pesem
esforcos que renderam 4 mil Km de vias
pavimentadas mantidas e/ou construidas
pelo DNIT, registramos ai cerca de RS 15
bilhoes, frente a um patrimoénio total de RS
540 bi. Fazendo um calculo rdpido, vemos que
as entregas foram suficientes para dar uma
equilibrada neste cenario. Se nao tivessem
acontecido, a situagao seria muito, muito pior.
Entdo, nds precisamos urgente mente melhorar
nossa capacidade. E um ponto crucial para
isso, & por meio do que se estd debatendo
aqui”, disse. “E preciso sermos mais efetivos
Nas pontas, onde o DNIT acontece, por isso,
estamos integrando em um sistema unico,
esse sistema de gestao de ativos, em uma

“ODNIT promoveu 55 mil Km
classificados pelo iRAP, que
acabamintegrando parte de
umareformula¢aoimportante
no sistema de gerenciamento.
Porém, abusca por melhor
performance consiste em

um grande desafio técnico,
especialmente paraa elaboracao
de Programas.”’

Fernando Pugliero
Professor doutore CEO da Pavesys

parceria com Pavesys em um processo que
passa por 3 pilares, mirando em seguranca,
Obras de Arte Especiais e Pavimentos, e pode
ser melhor detalhado em sua estruturagao
pela Avaliagdo de pavimentos, consolidacdo
de um Banco de dados moderno e atualizado,
elaboracao de um Esquema de Andlise, com
arvore de decisdo, que nos levarao a melhores
Critérios de Decisao, levando-nos por fim, a
uma boa Implementacdo”, finalizou. Presente
a apresentacao, o professor doutor e CEO da
Pavesys, Fernando Pugliero, ressaltou que
estas acoes ja contam com um bom suporte:
“O DNIT promoveu 55 mil Km classificados
pelo iRAP, que acabam integrando parte de
uma reformulagdo importante no sistema de
gerenciamento. Porém, a busca por melhor
performance consiste um grande desafio
técnico, especialmente para a elaboracdo de
Programas. Mas iniciativas como essa, sao
capazes de trazer a sofisticacdo necessaria para
as andlises do 6rgao, com mais celeridade e,
afinal, uma grande capacidade de resposta,
com economicidade, de forma assertiva e com
bom desempenho”, disse. .
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A Rodovia do Agucar (SP-308) uma
importante ligagao entre a cidade
de Salto com os demais municipios
da regiao de Sorocaba e Piracicaba
recebeu neste 1° semestre de 2022,
uma via nova com sete quildmetros
de extensao com pista dupla e dois
novos dispositivos  totalmente
remodelados. A duplicagao da
Rodovia, trard inumeros beneficios
a0s usuarios, pois havera uma
maior fluidez ao trafego rodoviario,
e tornard a rodovia ainda mais
segura e confortavel a partir da
duplicacao do sistema rodoviario.
A expectativa de trafego com a
nova via € aproximadamente de
7.000 mil veiculos diariamente.

O investimento total da duplicagao
foram de 60 milhdes de reais, que
foram viabilizados pelo Programa
de Concessdes Rodovidrias do
Governo do Estado de Sao Paulo.
A Concessiondria Rodovias do
Tieté sempre preza pela seguranga
de seus usuadrios, com intuito de
promover os melhores caminhos,
além de contribuir com acoes
sustentaveis que tem como foco,
promover © bem-estar das
comunidades lindeiras no trecho
sob concessao.

“A Rodovias do Tieté tem investido
fortemente na seguranca e nho
conforto de suas rodovias. A
execucao desta obra, gerou

oportunidades de

€mpregos,

beneficios e uma maior qualidade
de vida para 0s hossos usuarios."

Emerson Luiz Bittar

Diretor Presidente da Concessionaria Rodovias do Tieté
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INFRAESTRUTURA VIVE SUA
TEMPESTADE PERFEITA

O Brasil esta literalmente pavimentando
a estrada do crescimento por meio dos
investimentos em infraestrutura. No
ano passado, a taxa de investimento do
PIB chegou a 20% e boa parte disso se
deve a ocorréncia de novos leildes em
infraestrutura, e nao sé rodovias, como
também saneamento e o setor elétrico. A
avaliacao foi feita pela economista-chefe do
Banco Inter, Rafaela Vitéria, em entrevista
a CNN no final de fevereiro. O mais
importante é que a politicade investimento
continua neste ano, com novos leildes,
revertendo o desempenho apatico de 2020
e sinalizando para grandes projetos, com
destaque para o setor rodoviario, de grande
interesse para nos.

Os dados oficiais da economista indicam
que a as privatizacdes e concessao devem
superar os 6 mil quildmetros de rodovias
federais e estaduais neste ano. Ela inclui na
conta apenas os projetos em fase avancada
delicitagdao, com leilao ja agendado ou com
edital a ser publicado. Ou seja, estamos
falando de projetos com potencial certeiro
de concretizacao. Traduzindo de outra
forma, pode-se considerar uma previsao de
RS 76 bilhdes em investimentos, com sete
grandes leildes rodovidrios nos proximos 30
anos. De acordo com Rafaela, as aplicacbes
fazem parte das exigéncias dos editais e
devem ser cumpridas pelas concessionarias
que pretendem explorar os trechos.

O pacote de leildes inclui trechos
inéditos, como os 271,5 quildmetros do
bloco 3 de concessdes rodovidrias do Rio
Grande do Sul, além de parte dos 3,3 mil
quildmetros das Rodovias Integradas do
Parana, para citar dois exemplos. Nesse
ultimo caso, os dados do Ministério da
Infraestrutura (Minfra) indicam que a
modelagem integral do 3,3 mil quildbmetros
de estradas paranaenses podera gerar
mais de RS 43 bilhdes em investimentos
privados e crescimento do setor de logjistica.
Trata-se de um modelo que prevé uma
reducdo tarifaria que pode alcancar mais
de 50%, em média, em relacao aos precos
atuais. E um projeto dividido em seis lotes,
cujo destaque é a duplicagao de 1,7 mil
quildmetros de pista.

O aporte de investimentos privados
em transportes — e isso nao inclui somente
o setor rodoviario — pode ser ainda mais
turbinado com a aprovacao da PEC da
Infraestrutura, que mira os investimentos
publicos no segmento. Com essa proposta
de emenda a Constituicao (PEC), pelo
menos 70% dos recursos obtidos com
outorgas onerosas de obras e servicos de
transportes deverao ser reinvestidos no
proprio setor. O texto da PEC especifica
gue os recursos deverao ser empenhados
(reservados para pagamento) em até
cinco anos apos o efetivo recebimento dos
valores das outorgas pagas pelas empresas.

PEC PROPOE PISO PARA
INVESTIMENTOS EM INFRA

Pelos calculos oficiais, a PEC direcionara
ao setor de infraestrutura de transportes
pelo menos cerca de RS 7 bilhdes por ano,
um numero ligeiramente inferior aos RS
8 bilhdes que o governo federal investiu
em infraestrutura de transportes em 2021,
segundo o relator da proposta, senador
Jayme Campos, do Mato Grosso.

A proposta oferece uma espécie de
piso garantido que assegure um minimo
de continuidade aos programas de
investimentos de transporte, de forma
a evitar que as regras do teto de gastos,
no futuro, comprimam seu orcamento
para além do aceitavel. Em termos mais
claros: a pavimentacao acontecerd via
investimentos privados — com novas
concessbes — e com a retomada de
investimentos publicos por meio dos
recursos especificados pela PEC da
Infraestrutura.

E, de novo: investimentos em
infraestrutura tém relacdao direta com o
PIB. Assim como a economista-chefe do
Banco Inter, a opinidao é defendida por
Raul Velloso, consultor econdbmico e ex-
secretario de Assuntos Econdmicos do
Ministério do Planejamento. Para ele, o
pais precisa voltar a investir pesadamente
em infraestrutura, caso contrario, o PIB
nao decola. Ele também considera que
a PEC da Infraestrutura “amarra” um
novo pedaco das receitas federais ao
investimento em infraestrutura, o que pode
dar inicio a um processo de reposicao das
perdas orcamentarias por meio da nova
vinculagao. Mais do que isso: o Estado
tem um papel importante ao investir em
projetos que ndo terao prioridade do setor
privado. Isso acontece em todo o mundo.

Apesar das noticias positivas, é
importante lembrar que temos muito mais
a investir no pais. O relatério publicado no
ano passado pelo movimento Infra 2038,
indica que precisamos dobrar o nivel de

Guilherme Ramos

Engenheiro e diretor da Paving Expo

investimentos em infraestrutura para alcancar
um patamar adequado e dar um salto na
competitividade internacional da economia
brasileira.

O documento estima em R$ 339
bilhdes o valor de investimento anual a ser
perseguido até 2038 para elevar a qualidade
e disponibilidade doméstica, e colocar a
infraestrutura do Brasil entre as 20 melhores do
mundo no ranking de competitividade global
do Férum Econémico Mundial (WEF)

Sao numeros concretos que sinalizam para
a continuidade da atual politica de concessoes
e privatizacbes, a0 mesmo tempo que se
fortalecem um Estado com investimentos
inteligentes e focados. Nada é mais coerente
com a proposicao da Paving 2022, nosso
evento de infraestrutura que retoma nesse
ano a versao totalmente presencial. E nosso
objetivo trazer essa discussao em varias
frentes. Primeiro, ao reunir os atores de
Infraestrutura — de governo e investidores
- e, depois ao mostrar que temos solugdes
tecnoldgicas para a construgao e reforma de
estradas.

O Brasil reiine parque fabril e massa critica
em construcao e vive uma “tempestade
perfeita” em infraestrutura. A Paving 2022 vai
atuar como um catalisador, ao reunir todo o
ecossistema do setor no melhor momento
possivel. E hora de estarmos todos juntos e
com o mesmo objetivo. I
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AIMPORTANCIA DA TRANSFORMAGAO DIGITAL PARA
GESTAO DOS ESPACOS MARGINAIS RODOVIARIOS

As dreas marginais as rodovias ou faixas
de dominio rodovidrias sao conceituadas,
segundo o Cédigo de Transito Brasileiro, como a
superficie lindeira, delimitada por lei especificae
sob a responsabilidade do 6rgao ou entidade de
transito.

Sendo dreas de terras destinadas ao uso
rodovidrio, devem servir a seguran¢a e a
fluidez viarias, reduzindo excessos em termos
de entrada e saida das pistas, obstaculos,
empecilhos a visibilidade e quaisquer
outras adversidades. Os limites das faixas de
dominio, deste modo, sdo estabelecidos em
conformidade com a necessidade exigida no
projeto de engenharia rodovidria podendo
ser, assim, variaveis ao depender da localizacao
e da necessidade de espaco que garanta,
eficientemente, a segurancga de seus usuarios.

A gestao dos espagos marginais rodoviarios,
deste modo, guarda sua importancia a medida
em que a organizacao e estruturacao das
cidades regem-se, prioritariamente, pelo
sistema viario. Na percepcao dos projetos de
engenharia, essas dreas lindeiras as rodovias
tém por finalidade garantir seguranca.
Pelas facilidades de acesso que conferem,
entretanto, sao utilizadas também por terceiros
- pessoas juridicas ou fisicas - para diversas
finalidades, desde simples moradia, acessos,
estacionamentos, comércios e publicidade.
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Algo relevante neste cendrio e que vale
ressaltar, foi o processo de desestatizacao de
empresas iniciado em meados da década de 1990
no Brasil aliado a promulgacao do Cdédigo de
Transito Brasileiro no ano de 1997, que estabeleceu
mudancas no que se refere as responsabilidades
quanto a gestao dos espacos rodovidrios, sendo
uma delas, a possibilidade de cobranca por seu uso
de empresas concessiondrias de servicos publicos
gue ja nao eram mais estatais.

Assim, durante anos, no Brasil, 0 gerenciamento
das areas marginais das rodovias foi pensado
apenas a luz das ocupagOes das grandes empresas
concessionarias de servico publico, sem muita
preocupagao com a urbaniza¢ao que, aos poucos,
se adensava no entorno das vias.

Passada a discussao sobre a possibilidade ou
nao de pagamento pelo uso da faixa de dominio
por algumas dessas empresas voltou-se a
atencado para a gestao desses espagos em razao
da quantidade de ocupacdes existentes que
limitam a garantia de seguranca e, por vezes,
impedem o melhoramento das rodovias pelo
pais.

Assim, diante dos numerosos dados relativos
as ocupacdes e a necessidade de criacdo de
estratégias eficientes para coibir novos usos
e gerenciar os existentes, as ferramentas
tecnoldgicas tornaram-se um fator de peso na
equagao da gestdo eficiente.

Ainda, vale ressaltar, que nao obstante
as areas marginais serem um espago nhobre,
especialmente quando se trata de municipios
menores, cuja rua principal se confunde com
a rodovia, a idealizacdao da cidade se opde
a realidade brasileira que nao alcangca os
que nao podem adquirir suas propriedades,
restando-lhes ocupar, muitas vezes, 0s espacos
intersticiais que resultaram do processo de
ocupacao do solo, entre eles, as faixas de
dominio.

As dificuldades para o gerenciamento
marginal rodoviario também guardam relacao
com o fato de serem considerados bens
publicos, mesmo diante do conhecimento de
gue a desapropriacao nao é uma condicao para
a sua existéncia. Isto se d4 em razao de serem
utilizados para prestacao de um determinado
servico que, no caso, seria a salvaguarda do
espago para a seguranga Vviaria, em nome do
bem comum.

As faixas de dominio assim, sofrem o que se
chama de limitagao administrativa. A natureza
juridica desse espaco e o seu gerenciamento
possui razao de ser baseada no local onde
se situam. Junto as rodovias, as ocupacoes
devem ser restritas e limitadas e, por vezes, até
proibidas, o que eleva a importancia de uma
fiscalizacao atuante e eficaz que somente pode
ser realizada, acredita-se, por meio do auxilio da
tecnologia.

Ha outro ponto a ser considerado quando
se trata de gerenciamento do espago marginal
rodovidrio, que é a economia gerada ao
6rgdo com circunscricdo sobre a rodovia. E
inegavel que as obras publicas necessarias
a melhorarem, manterem ou aumentarem
a capacidade rodoviaria tornam-se mais
rapidas e menos dispendiosas se a ocupacao
marginal estd controlada, uma vez que cada
uma delas tem natureza precdria e deve ser
levantada quando o poder publico necessita
do bem. Em caso de drea nao desapropriada, a
inexisténcia de benfeitorias também tornara a
execucao do projeto menos onerosa, em razao
da necessidade de desapropriacao apenas da
terra, trazendo inUmeras vantagens ao erario.
A tecnologia, mais uma vez, é aliada neste
processo de levantamento de dados para a

Elisa Quint de Souza de Oliveira

Doutora em Planejamento Territorial e Desenvolvimento Socioambiental pela UDESC

realizacao de um inventario
de propriedades a serem
indenizadas.

O gerenciamento das faixas de dominio
pelo 6rgao gestor rodovidrio, interferindo
como administrador, disciplinando e
policiando a conduta dos ocupantes, portanto,
é fundamental. Vale relembrar, ainda, que
a gestao das dreas marginais as rodovias
comporta a cobranca de contrapartida
pecunidria por certos usos, legitimada pela
conservagao e realizagao de melhoramentos a
serem executados pelo Estado frente as grandes
despesas.

De todo modo, ha consenso no que diz
respeito a necessidade de melhoramentos
nas rodovias do pais, discussao que se insere
no contexto mais amplo das politicas de
transporte e de mobilidade, uma vez que
o uso indiscriminado do espaco publico
rodovidrio compromete o fluxo de trafego,
gera gastos com conservagao e recomposi¢ao
do patriménio e, sobretudo, causa inimeros
acidentes.

Os melhoramentos que todos anseiam,
no entanto, passam pela necessidade de uma
gestdo mais eficiente. Esta eficiéncia, sem
duvida estd ligada, em parte, a transformacéo
digital do setor de infraestrutura e sua evolugao
no pais.

As significativas mudangas ocorridas em
diferentes setores econdmicos por meio
da tecnologia tém mostrado o quanto ela
vem contribuir com o setor rodovidrio,
especialmente, no que diz respeito a gestao dos
espagos marginais.

Isto porque, tecnologias ligadas ao
levantamento de dados de campo, notificacdo
de ocupag0esirregulares, autuacoes, inventarios
de ocupagcao, mapeamento, controle e
processos digitais, ja sao realidade em alguns
estados brasileiros e tem mostrado significativos
avancgos, tanto para o planejamento quanto
para a execucao das atividades ligadas ao
gerenciamento desses espacos.

Os beneficios da transformacdo digital
sao inumeros. Os dados colhidos por meio
da tecnologia disponivel aplicada, por
exemplo, sao inquestionavelmente uteis
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gerenciamento das dreas marginais rodovidrias.
Por meio da tecnologia se torna possivel
definir com mais precisao as estratégias para
o controle dos usos e ocupagdes das faixas
de dominio como, por exemplo, agilizar o
trabalho de campo, dispendendo menos
tempo para a realizacdo da fiscalizacdo e
para 0 encaminhamento e tramite agil das
informagdes no intuito de regularizar ou coibir
usos e ocupagoes indevidas.

Oaumento de tempo disponivel,aeconomia
de recursos, a eficiéncia das estratégias
escolhidas por meio dos dados levantados, o
aumento da receita, o controle das atividades,
e o maior foco nos problemas para se chegar as
devidas solugdes sao significativos e ndo passam
despercebidos pelo gestor publico e pelos
cidadaos.

A importancia da transformacao digital
para o gerenciamento das dreas marginais
rodovidrias ja foi atestada por alguns Estados
que se utilizam de algumas ferramentas
tecnoldgicas, e foi devidamente comprovada
por meio de numeros levantados, do aumento
expressivo de cadastros de ocupagoes,
de notificagcbes deflagradas e de valores
arrecadados em um curto espaco de tempo
comparado com dados anteriores a utilizacao
das ferramentas.

Para uma gestao eficiente das areas
marginais, porém, é imprescindivel que, alémda
utilizacao da tecnologia atualmente existente,

outros fatores de ordem sécio-econémica,
cultural, politica e administrativa estejam
envolvidos. A solucdao para os problemas de
uso e ocupacao ilegais requer, sobretudo,
a implementacao de politicas publicas que
realcem aspectos sociais como, por exemplo,
solucbes que minimizem os prejuizos dos
proprietarios lindeiros, conscientizacdao da
populagdao da necessidade de resguardar essas
areas para seguranca de quem as utiliza ou,
mesmo, possibilidade de flexibilizacdo do uso
ou da metragem das faixas de dominio em areas
adensadas urbanisticamente.

A ocupacdo e exploracao da faixa de
dominio das rodovias &, sem duvida, assunto de
significativa relevancia se considerada a relagao
entre os problemas relativos a sua gestao e
a possibilidade da cobranca pelo uso desses
espacos diante da densidade de ocupacao
existente.

A garantia da continuidade dos beneficios
que a tecnologia ja trouxe, porém, passa pela
necessidade de fortalecimento dos métodos
criados, sua estabilidade e sustentabilidade ao
longo do tempo. A propagacao de informagoes
sobre as disruptivas vantagens dessas
ferramentas tecnoldgicas é o primeiro passo
para o auxilio no processo de fortalecimento
e continuidade da transformacdo digital
em beneficio da eficiéncia, nao somente na
gestao publica das faixas de dominio mas, de
igual modo, na gestao rodoviaria brasileira de
maneira geral. I
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NOVAS PRACAS TRANSFORMAM 0
VISUALDE ARACAJU EPROPORCIONAM
LAZEREBEM-ESTAR A POPULACAQ

Com o Programa de Requalificacao Urbana - Construindo para o Futuro, a Prefeitura
de Aracaju, através da Empresa Municipal de Obras e Urbanizacao (Emurb), tem
trabalhado na constru¢ao de dez pragas com o objetivo de promover lazer e qualidade de
vida a populagao aracajuana.

O recurso, conseguido através de financiamento junto ao Banco Interamericano de
Desenvolvimento (BID), possibilitou, até o momento, a construcao das pracas 1,2,5,7 e
10, no bairro 17 de Marco. Em processo de conclusao estao, ainda, as pragas 1 e 2,no Santa
Maria; 3,8 e 9 também no 17 de Mar¢o. Ao todo sao investidos mais de RS 9 milhdes.

Com dreas verdes, iluminacao de LED, quadra de esportes, academia ao ar livre e
parque infantil, as pragas estao transformando a realidade dos moradores dos bairros
contemplados.

De acordo com o secretdrio municipal da Infraestrutura e presidente da Emurb,
Sérgio Ferrari, esse é o tipo de investimento que nao se pode esquecer, pois as pragas
sao importantes locais de socializagdo para a comunidade. “Elas fazem com que a cidade
grande se transforme numa cidade pequena porgue vocé acaba se conectando com os
vizinhos. E um tipo de investimento que nao se pode esquecer porque vocé tem que fazer
com que a populacao tenha um local para socializar”, considera.

Para a construcao de importantes obras como essas, é necessario, além de um amplo
investimento financeiro, um importante trabalho de planejamento estratégico, para que
sejam identificadas as necessidades de cada comunidade e, assim, sejam implementadas
as melhores solugoes.

“Os arquitetos da Emurb sabem que, antes de fazer qualquer praga, tem que visitar
o local, ver a condicao que a praca tem, se ela é inclinada, se ela é plana e o que vai ser
proporcionado. Muitas vezes, hd uma conversa com a redondeza para saber o que as
pessoas esperam. Se tiver com muita pessoa idosa, tem que dar mais espago para a pessoa
sentar para fazer algum jogo; se tem muita crian¢a, vocé tem que aumentar a quantidade
de equipamentos para criangcada”, explica Sérgio Ferrari.

“Elas fazem com que a cidade
grande se transforme numa
cidade pequena porque vocé
acaba se conectando com os
vizinhos.”

Sérgio Ferrari
Secretdrio municipal da Infraestrutura e
presidente da Emurb
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A Pavesys Engenharia foi fundada no ano de 2001 com a finalidade de auxiliar
ermpresas privadas e érgdos publicos na area de Engenharia de Pavimentos. [nvestindo
em tecnologia, inovacio e qualidade na prestacdo de seus servigos, o Pavesys vem
trabalhando no desenvolvimento e implementagdo de Sistemas de Geréncia de
Pavimentos, na elaborag¢do de projetos de pavimentos novos e restaurados e na

realizag¢Go de estudos envolvendo a andlise de viabilidade técnica e econdmica de —~
empreendimentos rodovidrios, aeroportudrios e ferrovidrios. ENGENHARIA DE PAVIMENTOS
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Tecnologia em materiais a servigo da vida.

PRODUTOS PARA DEMARCACAO VIARIA,
INDUSTRIAIS, INFRA-ESTRUTURA E
LINHA IMOBILIARIA.

ICD VIAS No setor de industrializacao, de materiais para
sinalizacé&o viaria, baseada em toda experiéncia adquirida com a
empresa SINASC, que esta ha mais de 30 anos atuando no mercado
brasileiro. Hoje a ICD VIAS, tornou-se uma industria de fabricacao
de produtos para area de engenharia viaria em geral, além das tintas
imobiliarias, diluentes para tintas a base de resinas acrilicas.
Distribui e comercializa uma vasta gama de materiais para
engenharia viaria, civil e infraestrutura.

Imagens da fabrica em Palhoga SC.




